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Den fjedrer komfortabelt, lyder af lidt,

styrer praecist og star sikkert pa hjulene,

men bremserne i de billigere modeller kunne vi
slet ikke forlige os med.

rundhandede i sin klasse med
378 liter volumen i sedanen og
385 liter i coupeen.

Ingen rekord i
rummelighed

»Nér det er sagt, er det pd tide

at tage Opel-postulatet om, at
Kadetten er konstrueret med
henblik pd at satte en ny
standard for rummelighed,
ved vingebenet.

Det er muligt at mdlscetnin-
gen virkelig tog sd hejt et sig-
te, men det feaerdige produkt
blev i sd fald ikke noget plet-
skud. I forhold til sine ydre
mél er den nye Kadett ikke
nogen udpraget rummelig bil.
Snarere tvaertimod. Men det er
et punkt, som jeg skal vende
tilbage til i terre millimeter,
nir vi har haft vognen til test
herhjemme og dermed haft
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lejlighed til at Autograph-
srentgenmdle« den.

Forelebig har jeg under det
forste mede med Kadetten pd
Opel-testbanen ved Dudenho-
fen kunnet fastsld, at jeg nse-
sten kan opnd en god kere-
stilling, men at 2-3 haks len-
gere tilbagekering af fererse-
det ville have befordret en
mere afslappet benstilling med
fuld lirstette.

Er forssederne skudt helt til-
bage, er pladsen bagi ganske
darlig. For at kunne sidde an-
steendigt der, métte forsadet
2-3 hak frem. Hovedhejden
bagi slir lige til for min hejde
i sedanen, men slet ikke i cou-
peen, der »til gengeelde giver
lidt mere bagageplads.

I takt med foregelsen af ka-
binesterrelsen er der ogsd ind-
fert 25 % sterre glasareal. Der-
med har man effektivt fdet

bugt med den indelukkede
fornemmelse, man fir i den
gamle Kadett, og udsynet er
naturligvis blevet bedre.

En kaskade af
modeller

P3i bedste Opel- eller rettere
amerikanermanér skydes den
nye Kadett af i en hel kaskade
af modeller og udstyrsvarian-
ter, men mens disse linjer
skrives er det endnu ikke helt
klart, hvilke specifikationer
der skal lagerferes i Danmark,
s& snubler jeg undervejs, be-
der jeg om lmserens overbae-
renhed.

I grundtreekkene er der dog
intet at tage fejl af. Karrosse-
rimaessigt er der tre valg: Se-
dan med 2 eller 4 dere, coupé
og stationcar, der i den forun-
derlige Opel-stavemide hed-
der CarAVan.

Endelig er der to motorer,
den 52 DIN-hestes 1,2 liter og
den 60 hestes 1,2 S.

Skulle De here snak om en
1 liter motor (993 cm? pa 48
DIN-hk, sd er det faktisk rig-

tigt. Den findes, men det er en
sparepras, som er forbeholdt
vore naboer mod syd, s lad os
glemme den.

Udstyrsmeessigt kan vi i se-
dan-familien tale om hele fire
modeller. En 1,2 liter standard-
version med gummimitter pd
gulvet og plastic pA saderne.
En lidt mere luksusudstyret 1,2
liter, der kerer pa 13" hjul og
radialdeek, har »sportssted-
dempere«, krangningsstabili-
sator bagi, sterre generator og
kraftigere varmeanleg, ind-
vendigt afldseligt motorrum og
ryglaensjustering pd ferersee-
det.

Endelig rummer det danske
sedan-program en 1,2 S-udga-
ve med endnu mere udstyr,
herunder el-bagrude, tspper
pa gulvet, indstillelige ryglen
pa begge forseeder, sportsgear-
stang, skivebremser foran og
bremseforstaerker.

Den dansk-lagerferte coupé
har samme udstyr, men findes
ogsd i en mere sportsudstyret
SR-udgave, der hjemtages pi
bestilling. Derimod er der ik-
ke i forste omgang tale om no-
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gen  motormeessigt steerkere
Rallye-model, som vi kendte
det i de tidligere Kadetter.

Korer overraskende
godt

Imponeres man ikke af spe-
vifikationerne, sd er der si
meget mere grund til at be-
remme den nye Kadetts op-
ireeden pd vejen. Naturligvis
har vi ikke pd en kun 50 km
rundtur pd en lukket testbane
haft mulighed for virkelig at
tage den pd pulsen.

Men det jeg har oplevet bag
det nye Kadett-rat, lover godt.

Tveerbladfjederen foran er
aflest af et traditionelt skrue-
fjederophseng. Bagi er op-
hengs- og affjedringsprincip-
pet viderefert med mindre
endringer: Steddsmperne er
nu lodretstillede og panhard-
stangen er forlanget.

Resultatet er bl.a. en af-
fiedring, som feles langt mere
tomfortabel, mere »voksen«
end i den gamle Kadett. Den
korer tilmed mere lydlest bade
fra motor- og karrosserisiden.

, form og adgangsforhold gode.
L-modellerne har firkantede lygter, standardmodellen runde.
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Kerer man den som de fle-
ste »peene« bilister ger, opda-
ger man simeend knap, at den
stadig har stiv bagaksel. Forst
da vi gav den den skinsels-
lese knokkelpreve pi testan-
leeggets belgiervej, tabte den
fatningen i en sadan grad, at
vognen virkelig kom ud af ba-
lance. P4 almindelig darlig vej
kom det derimod selv i sving
kun sjeeldent til forsagere bag-
fra.

Styretejet har i mange ar
veeret en Kadett-dyd, og den
er prolongeret. Preaecis og let-
gldende med en udveksling,
som jeg finder velvalgt for en
bil af Kadettens karat.

Trods den ret blede affjed-
ring krenger den kun mode-
rat i sving og opferer sig neu-
tralt, tilgivende venligt selv
nir den udsmttes for rent ke-
retekniske overgreb. Slipper
man i skraek speederen under
fuldt tryk i et sving, kvitterer
den med en udramatisk, svag
styrehjalp bagfra. Det er kort
sagt en let og sikker bil at
styre rundt med.

Desvarre havde vi ikke lej-

A S& meget tomrum, at mekanikeren nesmsten ogsd kan vere derl

lighed til at preve den pa glat
vej eller under hurtig ligeud-
kersel i vind, men under si-
danne forhold kan man nok
med ret stor sikkerhed forud-
skikke, at den vil klare sig
darligere i de fleste discipli-
ner end de fleste gode for-
hjulstreekkere.

1,2 liter-motoren er en gam-
mel, god kending. I basisud-
gaven kan den nu keres pi
normalbenzin, mens S-versio-
nen ikke lader sig neje med
mindre end Super.

Motoren er si smidig, at den
klarer 25 km/t i hejgear, og
den tager uden at kny fuld gas
fra krybelart.

Fabrikken opgiver felgende
ydelsestal: Sedan med 1,2-mo-
tor: 0-100 km/t pad 21 sekun-
der, topfart 132 km/t. Sedan
med 1,2 S-motor: 0-100 km/t
pa 17,5 sek., topfart 140 km/t.
Coupé med 1,2 S-motor: Top-
fart 148 km/t.

I de billigere typer er der
som i den gamle Kadett en
lang gearstang, som gir lige i
kassen. Den har superpreaecise
bevaegelser, men i 2. og 4. gear

¥ Selv under hirdt kurvepres kreenger Kadetten kun biidt.

ligger den naesten vandret, sa
man faktisk lefter den op i 1.
Of 3. gear.

Med S-motoren fir man der-
imod en kort, tilbagetrukket
sportsgearstang, der simpelt
hen giver skifteklee! Bedre
kan et bundgearskifte nsppe
blive.

Skuffende bremser

Alle danske Kadetter med
undtagelse af de S-motorise-
rede har tromlebremser og
savner forstmrker. Og jeg me-
ner savner, for bliver produk-
tionsvognene ikke bedre brem-
sende (fAr lavere pedaltryk)
end de forserievogne, jeg pra-
vede, s ber vort hjemlige GM
snarest muligt seette mindst en
forsteerker og gerne forskive-
bremser pa samtlige modeller.

Der er ydermere ingen regu-
lator til baghjulene, og s& vidt
vi kunne fastsld, har man for
at hindre utidig baghjulsblo-
kade lettet baghjulenes brem-
seeffekt sd meget, at det er
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Pa trods af, at den kun er en smule storre

i det ydre, er kabinen vokset pzent.

Men sammenlignet med mere avancerede biler,
haver den forholdsvise rummelighed sig

ikke over det madelige.

gédet for sterkt ud over den
samlede bremseeffekt.

Oven i hatten virkede test-
vognene hverken serlig ret-
ningsstabile under bremsning
endsige ssrlig modstandsdyg-
tige over for hérd behandling.

S-kadetten med skivebrem-
ser og forsteerker var i enhver
henseende en langt bedre
bremsende bil.

Nydeligt interior

Efter bedste Rekord-menster
er interieret holdt i en dejlig
sober stil.

Alt nas fra en stram sikker-
hedssele, men den store ge-
nialitet var ikke pd farde, da
betjeningsgrebene skulle pd
plads.

Eneste nyskabelse er, at vi-
skerkontakten er kommet op i
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blinklyskontakten ... som dre-
jekontakt, s& man alligevel
skal slippe taget i rattet (!). Og
vaskeren sidder stadig i bun-
den ved siden af pedalerne,
som i evrigt er forskudt til
venstre for ratstammen.

Instrumenterne er anbragt
hejt og har tydelige, fly-desig-
nede ure. I SR-modellen fir
man et lavtsiddende og der-
med dirligt centralt placeret
instrumentpanel med endnu
flere instrumenter.

Indstigningsforholdene er
glimrende. Ssderne er medi-
um, der métte gerne have va-
ret mere lsnde- og sideveerts-
stette.

Med en udetemperatur pa 35
grader afstod vi fra at preve
varmeapparatet, men med ud-
sugningen bagi skulle luftgen-

(Fortseettes side 58)

< Kadett SR har flere instrumenter

inst gruppe.

A Forelobig kommer coupeen ikke
i en Rallye-udgave.

¥ 185 cm
godi« bag Kadett-rettet.

i sidder t

OPEL KADETT

| TAL OG TEKNIK

Provevilkar: Cirka 50 km til-
bagelagt pa én dag pa Opels
testbane ved Dudenhofen.
Karrosserier: Sedan med 2
og 4 dore, CarAVan med 3
dere og coupé med 2 dere.
Modeludvalg: Sedans fas i
standard, to L- og én SR-ud-
forelse. Coupé i L og SR. GM
i Kebenhavn lagerferer dog
ikke alle typerne.

Motorer: 1,2 liter og 1,2 liter
S. Tal for S-motoren angives
i parentes. Motoren er place-
ret pa langs foran. 4 cylindre
i rekke, 3 hovedlejer. Top-
ventilet med sideliggende
knastaksel. 1196 cm?, boring/
slaglngde 79/61 mm, kom-
pressionsforhold 7.8 (9,2):1.
Maksimalydelse ved 5600 o/m
52 DIN-hk (60 ved 5400 o/m).
Max. drejningsmoment 8,0
DIN-kgm ved 3400 o/m (9,0
ved 3400 o/m). Enkelt Solex
35 PDS! faldstremskarbura-
tor.

Transmission: Baghjulstrak
med 4-trins manuel gearkas-
se og bundgearskifte med
lang gearstang undtagen i S-
og SR-typerne, hvor der er
kort remote-sportsskifte.
Undervogn: Foran uafhaengigt
hjulophzeng med korte og
lange triangelarme, skruefjed-
re og teleskopsteddampere.
Bagi stiv bagaksel, central-
led, langsgaende reaktions-
arme, panhardstang, skrue-
fiedre og teleskopsteddem-
pere. P4 vogne med S-motor
endvidere kraengningsstabili-
sator. 2-kreds bremser med
tromlebremser ved alle hjul
undtagen pa vogne med S-
motor, der har skivebremser
ved forhjulene.

Mal og veegt: Leengde 4125
(L og coupé 4154 cm), bred-
de 1570 cm (L og coupé
158,0 cm), hejde 157,0 (L og
coupé 1580 cm). Akselaf-
stand 2416 cm. Sporvidde
for/bag 130,0/130,8 cm. Egen-
vaegt fra cirka 765 til 820 kg.

det skal 2-3 hak frem, for
Segaard far benplads nok bagi.




skalDe
udvide Deres
horisont
skulleDe
starte med

Hella.l-

Merke efterarsveje, \
tage, slud, dis. Darlig %
sigtbarhed. Forhindringer,
der opdages i sidste ojeblik.
Udvid Deres horisont med Hella
tage- og fiernlygter. Sa er de rustet
til at tage enhver vejrsituation, uden
at nedsaette sikkerheden for Dem
selv og Deres medtrafikanter.

-vi harkastet lys
oversikkerheden
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VELLYKKET
MINI-REKORD
(FRA SIDE 28)

nemgangen veere eget til det
dobbelte, og det pustede i alle

' tilfelde bravt gennem frisk-

luftdyserne.

Straks i handelen

Opel Kadett bliver samlet hos
GM i Kebenhavn, og produk-
tionen er i fuld gang, sa sal-
get starter formentlig i lebet
af september.

Priserne var endnu ved re-
daktionens slutning et spergs-
malstegn, men nir jeg skaver
til de evrige Opel-modeller,
bliver billigste Kadett nappe
at kebe under 32.000 kr., mens
coupeen nok skal snige sig op
i nabolaget af 40.000 kr.

Dermed dumper Kadetten
ned i et konkurrencemsssigt
hedt omréide, hvor der huserer
prislokkere som fx Audi 80,
VW Passat og Austin Maxi.

Derfor tror jeg, at det salgs-
meessigt bliver knap sd let at
viere Kadett, som tidligere. &
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(FRA SIDE 33)

brunkul, og det er miske lug-
ten fra disse laster, man sta-
dig kan fornemme, nir man
sidder i kahytten.

Under fragtsejladserne havde
Carl L. Larsen en fast hjalper
om bord. Det var Niels Jen-
sen, der pimenstrede allerede
som dreng i 1925, og da skip-
peren dede i 1952 overtog Niels
Jensen skibet og fortsatte
fragtsejladserne, indtil Jergen
Moller kom til og kebte skibet.

Denne handel indeholdt den
uszdvanlige aftale, at Niels
Jensen skulle have lov at bli-
ve om bord og passe den dag-
lige drift af Hilda. Nu er Niels
Jensen imidlertid blevet syg og
har mittet forlade skibet - for
kun tredje gang siden sin pa-
menstring siden 1925,

Jergen Meller, hans familie
og hj=lpere er alle lykkelige
for Hilda og ser frem til det
arlige sommertogt pd ca. 4
uger. Alligevel er det sikkert
kun et spergsmil om tid, fer
Hilda mi forlade Kalundborg.
Det er ganske enkelt for stort
et arbejde at holde det stolte
skiv ved lige, ligesom det hel-
ler ikke er en helt enkel op-
gave at sejle hende.

Hvert fordr bruger Jergen
Meller, hans familie og tre
fuldbefarne venner al deres
fritid i tre maneder pa at klar-

gere Hilda. Og s& skal man
endda hele tiden wvare over
hende for at holde hende pa
markerne til sommertogiet. 1
den varme og terre periode i
juni i &r var det nasten umu-
ligt at holde hende tat, og man
kom ud for, at vand pludselig
leb direkte ind i styrehuset.

Et andet problem er i det
hele taget at sejle det store
skiv. Der skal mindst veere 2-3
mand til dette job, fortaller
Jergen Meller, og nir man
kommer hjem forestir der i
hvert fald 2 timers arbejde
alene med at pakke sejlene
sammen.

S& dukker der en keber op
med det rigtige tilbud, er Jer-
gen Moller parat til at seelge -
men det bliver en sorgens dag,
siger han. |

DUELLEN

(FRA SIDE 39)

Dominansen ira JPS-Lotus
og Fittipaldi sa ud til at skulle
fortseette i 4r, for verdensme-
steren lagde ud med sejr i Ar-
gentina foran Tyrreli-fuikene
Francois Cevert og Stewart.

Ronnie Petterson, der kerte
sit forste leb for JPS matte
desvaerre udgd.

I Brasilien var svenskeren
lige sa uheldig, men viste dog
sin styrke ved at opnd hur-
tigste treeningstid. Emerson
vandt igen foran Stewart. Ce-
vert blev nummer ti.

Jackie Stewart vandt over-
bevisende i Sydafrika med Ce-
verts vogn, fordi skottens egen
var blevet smadret under tree-
ningen. Fittipaldi blev num-
mer tre, Ronnie nummer el-
leve, mens Cevert endte i det
slagne felt.

Fittipaldi skrev racerhistorie
i Spanien ved at vinde med et
fladt bagdsek og samtidig
hjemfere GP-sejr nummer 50
til Lotus. Cevert blev nummer
to, mens Stewart og Petterson
matte udgd. Ronnie var igen
hurtigst under traningen og
ferte lobet, da gearkassen
strejkede. Et svensk kugleleje
var brudt sammen!

Stewart og Cevert domine-
rede i overlegen stil Grand
Prixet i Belgien og besatte la-
bets to ferste pladser foran
Fittipaldi. Ronnie wvar igen
hurtigste mand, men métte at-
ter udgé.

I Monaco fuldferte svenske-
ren endelig pAd en tredieplads
foran Cevert, Stewart vandt
uden besvar foran Fittipaldi,
for at fi sit virkelige gennem-
brud i Frankrig, hvor Ronnie
vandt sin ferste GP-sejr - for-
an Francois Cevert. u



