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Tiden er for alvor

lebet fra den lille VW.
Det bliver vanskeligere
og vanskeligere for
Wolfsburg at slere det
faktum, at grund-
konstruktionen i arevis
har vaeret foraeldet.
Frugten er overmoden,
mener Rogers
Sogaard.

VW 1303 er ellers
rigtigt blevet pudset
op til kapleb med
prisklasse-konkurren-
terne, men vi synes
alligevel, den bliver
mere og mere
stakandet.
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EEE Den lille VW kan sam-
menlignes pd to mader: Med
sin forgznger eller med sine
nermeste  konkurrenter. Of
det gor pokker til forskel!

Stiller vi den nye 1303, som
vi prevede med den lille mo-
tor, op mod sin forgenger VW
1302, s& er den blevet klart
bedre.

Konfronteres den derimod
med dens halve snes medbej-
lere i 26.-29.000 kroners klas-
sen, reekker de nyeste forbed-
ringer derimod ikke til at brin-
ge den frem til blot en gen-
nemsnitligz jeevnbyrdighed.

Tvartimod. Som &rene gir,
bliver den lille VW med sin
ferkrigs grundkonstruktion en
mere og mere stakéndet efter-
naler, Skemaet pad side 21 gi-
ver nogle af de bedrevelige tal.

Antik pladsudnyttelse

Pladsmeessigt er den mindre
end nogen anden vogn i klas-
sen. Ja, der er sagar flere bil-
ligere biler, som slar den i ka-
bineplads. Endda er den grup-
pens goliat i yderméal. Bred-
demsessigt har man lov at for-
arges over den antikke plads-
udnyttelse med udvendige
skerme og frinbratter, Leng-
demessigt skal det derimod

ikke kritiseres, at for- og bag-
kofangerne sluger nogle ekstra
centimeter med deres rigelige
og fornuftige afstand til kar-
rosseriet.

VW 1303 har mange liter ba-
gageplads, men det klarer ikke
sagen. Den delte bagageplads
giver nemlig ubekvemme la-
ste- og losseforhold. Foran
gar det an, men vil man om
bag bagsederyglenet eller
bruge hele bagvognen til last-
rum (et i evrigt godt arrange-
ment), s4 er adgangsforholdene
intet mindre end elendige.

Sammenlagt ma vi altsa fast-
sl4, at bdde plads- og indret-
ningsmeessigt er, den lille VW
ringere end nogen anden bil i
sin prisklasse.

Motorkraften er heller ikke
noget flatterende kapitel for
model 1303. I sammenlignings-
gruppen er den gennemsnit-
lige motorkraft 54 DIN-hk
(VW har 44), accelerationen fra
0-100 er pa 19,4 sekunder (VW
23,9), mens den gennemsnitlige
tophastighed er 136 km/t mod
VW 13035 124. Sammen med
den endnu mere bovlamme Re-
nault 4 ger VW 1303 altsd yder-
ligere en markant svag figur i
kraft og ydelse.

Nar dertil fejes, at dens ke-

reegenskaber ved sterre ha-
stigheder i sterk sidevind er
lumske, greensende til det far-
lige, er der nok grund til at un-
dre sig over, at den lille VW er
bestseller { Danmark.

De andre er blevet bedre
Hermed er vi kommet til det
punkt, hvor alle VW-entusia-
ster (blandt hvilke jeg selv
taltes i midten af halvtredser-
ne) protesterer: »Jamen, det er
kvaliteten, servicen og gen-
salgsprisen, der ger detls

Jeg anerkender, at jeg ikke
ved af nogen anden bil i denne
prisklasse, der er lige sd fint
og solidt lavet. Jeg ved, at en
VW almindeligvis kerer langt,
for den skal have den store
veerkstedstur, og jeg bejer mig
i beundring for VW-service-
organisationen ... uden mind-
ste tvivl bedre end noget andet
maerkes.

Men nir det er sagt, vil jeg
advare mod, at man stirrer sig
blind p4d VW-kvaliteten. Kon-
kurrenterne til Wolfsburg har
ikke sovet i de dr, der er gaet.

100.000 km uden hovedrepa-
ration var en gang en VW-ene-
ret blandt smé biler. S&dan er
det ikke mere. Konkurrenter-

(Fortscettes side 20)




AS 65.906

Pravevilkar: 1513 km tilbagelagt pa 9 dage | det s=dvanlige
testomréde i Danmark og Sverige samt under langturskersel |
D k. Vind Indtil styrke 7, regnvadt i to dage. Kilometer-

-

teelleren viste 1048 km ved prevens begyndelse.
Karrosseri: 2-dars, 4-5-personers sedan med separate forsae-
der.
“Motor: Pl t bag bagaksellinjen. 4 cylind b
Luftkeling. Bcrlng.n’slaglsngda 77/68 mm, slanwlurnsn 1285
cm?. Komp forhold 7,5:1. 4 hovediejer. Topventiler med -
It p! t ksel og stedstmnger. Enkelt fald-
stramskarburawn
44 DIN-hk ved 4100 o/m. Sterste drejmngsrnomeat 8,8 DIN-
kgm ved 3000 o/m.
Transmission: Baghjulstreek. 4-trins fuldsynkroniseret gear
se med bundgearskifte. :
Undervogn: Foran McPharson fjederben, og krasngningsstabi-
I|sator BBQ! ingakseler, tr larme og torsionstjedre. Te-
p Tromlebremser. 2-kreds sy Hénd-
b virker pﬁ baghjul
Dimensioner: LBngde 4140 cm, bredde 158,5 em, hajde 150,0
cm. Frihojde 15,0 cm. Egenveegt 800 kg.
Prls P 1. nmrambar 1872: 27985 kr.

k AG, 318 Wolfsburg, Vesttyskland.
lmpoﬂlr Skandmavisk Motor Co. A/S, @sterbrogade 125, 2100
Kebenhavn .

Pladsudnyttelsen er
antikveret med udvendige
skaerme og trinbraetter



Konkurrenterne
er nu sa gode, at
VW-kvalitet maske
kobes for dyrt

ne er vokset i kvalitet. S me-
get, at der for adskillige meer-
kers vedkommende er god
grund til at overveje, om ikke
forskellen omsider er blevet si
lille, at kvaliteten kebes for
dyrt i den lille VW.

Prisen pd reparationer, re-
servedele og service betyder
selvielgelig noget. Men er
komfort og sikkerhed ikke og-
s fordele, som er verd at be-
tale for? Det er et spergsmal,
som keberen 1 dagens VW-
klasse ber overveje neje.

En helt ny fornemmelse

Men som sagt: Den nye topmo-
del i VWs miniklasse er mod-
net endnu en gang, og den alt-
dominerende forbedring er den
nye forrude.

20

Ideen med en krum forrude
er jo ikke netop af i dag, si
den bide kunne og burde have
veret indfert for mange ar si-
den! Og endnu er den ligesom
de to-delte bagakseler forbe-
holdt 1303-serien.

Den kla'r vognen, men er
forst og fremmest til gavn og
gleede i kabinen, hvor man er
sluppet af med den inde-
klemte fornemmelse. Fra fo-
rerseedet kan man streekke ar-
men helt frem, og den naesten
50 procent sterre rude ager ud-
synet frem/op. Derimod er der
fortsat en irriterende stor
blindvinkel set fra fererplad-
sen skrat mod venstre. Sam-
menfattende fandt jeg dog ud-
synet godt og med ikke alt for
store blindvinkler skrit bagud.

Det sterre luftrum foran
fjerner ogsid genen ved det
klassiske VW-forrudearrange-
ments teetsiddende defroster-
4bninger, der med tilsat varme
udterrer bade ejne og sveelg.

Kold og varm luft -

pa én gang

Varme- og friskluftsystemet er
en anden af vognens forbed-
ringer. I stedet for koncentre-
ret luftdyseblasning ved for-
ruden, fordeles luften nu blidt
gennem en rekke gitteribnin-
ger langs forrudens under-
kant. Og minsandten om det
nu ikke er muligt at f4 kold
luft foroven og varme forne-
den. P4 én gang!

Som en af de fi biler har
den lille VW som bekendt di-
rekte varmeudledning til fod-
rummet bagi. Nejes man med
at kere varmluften den vej ind
og tilsstter koldluft fra forru-
den, er det muligt at fi et be-
hageligt klima i vognen. Men
da varmemsngden som be-
kendt afhenger af motorens
omdrejningstal, skal der jevnt
ofte reguleres pid varmegrebet
mellem forssederne. Jeg sav-
nede en blesermotor, som kan
oge varmetilgangen ved lave
omdrejningstal, men den fis

240 liter bagage-
volumen lyder
maske flot, men
rummet er bade
ureelt og svaert
tilgzengeligt.
Risikoen for at
gonge hovedet op |
hjelmen er. neerlig-
gende, til gengzeld
er den selvparke-
rende og slar altsa
ikke igen! Baglyg-
terne har baklys,
men det er blot
Ikke forbundet!

da som ekstraudstyr. Luftgen-
nemgangen i vognen var god.
Trods lange streekninger i pi-
skende regn havde vi aldrig
dugproblemer.

Det nye frontpanel er ogsd
en kladelig nyskabelse. Stiligt
og enkelt. Fulgt op af en gen-
nemtaenkt omgruppering af
betjeningsgrebene. Vinduesvi-
sker/vaskerkontakten  sidder
nu perfekt pad rattet, og to-
trins viskerne kan bringes til
at give en enkelt omgang blot
ved at trykke let op pd kontak-
ten. Pi samme mide med
blinklys/lys-kontakten pd ven-
stre ratside: For kortvarige
overhalingsblink behever man
heller ikke her at trykke kon-
takten »i hake.

S4 vidt jez kan skenne, er
det nye speedometer kommet
lidt hajere op. Det er letaflee-
seligt, men glasset virker som
et forskraekkeligt spejl.

Trevaerelses handskerum
Afleeggepladsen bestir af en
kortlomme i fererens side og
et nyt, etage- og tredelt hand-
skerum, hvor man virkelig kan
komme til smisagerne. Men
der savnes en bakke til hur-
tigafleegning p& centraltunne-
(Fortscettes side 65)



" . Benpladsen bagi | &
er uhyre ringe, nér
forseederne place-
res gennemsnitiigt
. bekvemt. Og for
" folk over 180 cm
kniber det at holde
héret fri af loftet.

b P Fin detalje:
Etageopbygget

| handskerum, som
holder alle sma-
tingene ude fra
hinanden.

¥ ¥ Nyt indstil-
lingssystem ger, at
man nu kan stille
forseederygleenet
under karselen.

< Kontaklarrange-
mentet er ner fuld-
endelse med fx
kombikontaktarm
for visker/vasker.

Friskiuftdyserne

| frontpanelet er
derimod anbragt
uheldigt. Man féar
hverken friskiutt til
hoved eller heaen-
der. En blesermo-
tor ville hjelpe pa

<l kapaciteten.

¥ VW-frontpanelet
domineres af det
poistrede sikker-
hedsrat.

VW 1303 ansigt il ansigt med konkurrenterne

Datsun 1200

28.979

383/150/139163

125/125

230

Model’) Pris Lengde/ |Kabine-|Kabine-|Aksel-|Spor- [cm?® |DIN-/0-100{Top-
pr. bredde/ lzengde |bredde |af- vidde hk |km/t |fart

1.11.72 |hgjde for/bag |stand |for/bag
VW 1303 27.965 |414/159/150/159 120/122{242 |138/135{1285|44 |23,9 |124
BLMC 1300 ~  [28.023 |373/153/135/164  |123/120/287 [130/129|1275[61 [19,1 [137
1171 143

55 (14,8

124/125

143 |398/157/135

56 |411/157/140] 1

Renault 6 L

4 385/154/148] 16

Simca 1

Sunhearn 1500%)

‘} 2 dzrs hvor mtet andet er angwet 2) 4 dzrs

21



OVERMODEN
(FRA SIDE 20)

len. Bags=depassagererne kan
enten benytte den fine tildek-
ningshylde under bagruden el-
ler 514 den ned og flotte sig
med hele bageste bagagerum.

Smderne har fdet =ndret
polstring og mere skilomslut-
tende, bedre stettende form.
Det er gode sader, og nu kan
foreren komme pd bedre af-
stand af rat og pedaler. Ende-
lig er hele sadeskammelen en
nydannelse med lettere og fle-
re trins ryglensindstilling.
Ryglenene lases fast, og frige-
res med bekvemt anbragte
greb, men af hensyn til ind-
stigningen bagtil havde det
unagtelig vaeret en fordel, om
hele s=det kunne vippes frem-
over.

Héindbremsen sidder perfekt,
men pedalerne med det alt for
heje trin fra speeder til brem-
se, kommer jeg aldrig pd for-
navn med.

Det nye frontpanel har pa
nydelig vis gjort det af med
den gamle fornemmelse af for
meget blik. Interieret virker
velmebleret og til mindste
skrue velforarbejdet. Men be-
gynder man at kikke mangden
af udstyr efter, er VW 1303 i
sammenligning med sine kon-
kurrenter ganske magert be-
stykket med ting som el-ur,
el-tznder, diverse belysninger,
instrumenter ete.

Bryder sig ikke om modvind

I denne rapport har jeg lagl
veegt pd at vurdere nyhederne
i forhold til foregdende model.
For kereegenskabernes ved-
kommende er forskellen om
man s4 mi sige nsermest ens.

Motormaessigt afveg denne
model dog fra den foregdende
testvogn, 1302 S, der havde 1,5
liter-motor. Mar vi denne gang
valgte 1303 med 1,3 liter mo-
tor, er det fordi den regnes som
salgsfavorit i 1303-klassen.

Som det fremgir af malin-
gerne i skemaet, er den en
ganske tam sag, og flere tal
forbedrer ikke dette indtryk.
0-200 meter: 13,8 sek., 0-400
meter: 21,9 sek. Dens beske-
denhed kommer ogsa klart til
udtryk i modvind. En dag vi
kerte mod styrke 6-7 med tre
personer i vognen, kunne spee-
dometeret ikke drives over 90
km/t.

Det er imidlertid under alle
forhold en veloplagt og utrat-
telig motor, der synes at be-
finde sig bedst ved at kere for
fulde omdrejninger. Og den er
vibrationsfri og vellydende.
Starten gik altid sjeblikkeligt,
opvarmningen var kort og au-
tomatchokeren slap hurtigt.

Brug gearene flittigt

Gearkassen er blevet endnu
bedre, men der er ogsd brug
for et veloplagt gearskifte, for
der er ikke megen kraft at
hente under 70 km/t i 4. gear
uanset, at den kan trzkke
jeevnt neesten til tomgang.

Ved normalt hurtig accele-
ration skifter man ved 35, 60
og lige under 100 km/t. 3. gea-
ret ebber uden ventildemon-
strationer ud omkring 110
km/t.

I modseetning til 13025 var
denne helt fri for resonanser,
og skent vi malte lidt hejere
decibeltal (pd grund af den
mindre motor?), var lyden be-
hageligere. Derimod er hjul-
stejen stadig meget afh@ngig
af underlaget. Ved overgang
fra fin- til grovkornet asfalt
steg stejen med 2 dB(A) ved 80
km/t. Og det er virkelig meget.

Vindstejen bliver ogsid gan-
ske fremtrzdende omkring 90
km/t, hvorimod karrosseriets
gedigenhed understreges wved,
at den er helt raslefri selv un-
der brutal kersel pa darlig vej.

Og den hader sidevind

Siden indferelsen af to-leddede
drivakseler i den fine type 1-
klasse, er vognen blevet ander-
ledes thlelig i sving. Pendul-
akselhoppene er borte, og pé
ter wvej kan man kere den
friskt. Endnu har den ikke af-
lagt diagonaldeekkene . . . men
stir dog solidt pa de store hjul.

Den kreenger moderat, styrer
omkring neutralgransen, men
nir den passeres, kommer bag-
vognen ferst, og den kommer
ganske hastigt, hvis man plud-
selig slipper speederen midt i
et hirdt gennemkert sving.
Den er altsd stadig vanskeli-
gere at tumle i en kritisk si-
tuation end en frontmotor-
vogn. Og det geelder iseer i
vadt/glat fere. En tung bagdel
skal man altid passe pa!

Under testen med VW 1302
S stod de steerkere vinde mig
ikke bi. Det giorde de derimod
denne gang, og jeg fik sergelig
og definitiv bekrzftelse pd, at
den mndrede undervogn ikke
har nogen positiv indflydelse
pé retningsstabiliteten.

Vi kerte i vinde mellem styr-
ke 5 og 7, og hvor var det reed-
selsfuldt.

Dens slingrende opfersel ved
hurtigkersel i sidevind tange-
rer virkelig det lumsk farlige.
Man fmgter fortviviet og des-
veerre ofte forgeeves i kampen
om blot at holde den pd sin
egen vejhalvdel, og er der tale
om langturskersel, er den traet-
tende at kere pa tveers af vin-
den allerede fra omkring vind-
styrke 4.

Tromlebremsesystemet fun-
gerede fint pi testvognen, men
med den vane, man har fiet

med biler, der har skivebrem-
ser og/eller bremseforsteerker,
forekommer pedaltrykket for
hajt.

Diérlige veje tygger den lille
VW i sig med glubende appe-
tit, og faktisk finder jeg det
skeegt netop at kere terrsentur
i en Folkevogn. Skent den
langtfra har nogen prinsesse-
bled fjederkontakt med under-
laget, ger den sine fjederbevae-
gelser pd - skal vi sige en
sportskultiveret manér... Og
himmel, hvor den stir solidt
fast, selv nir man knalder med
pisken og lader den smage
pravestraekningens mest uvor-
ne hul- og bulestreekning.

Faldet for aldersgransen
Sammenfattende kan jeg ikke
komme til andet resultat, end
at tiden er lebet fra dr. Por-
sches livsveerk. I Danmark gar
salget ganske vist endnu stra-
lende, men andre steder knir-
ker det.

Over for bilkeberne bliver
det vanskeligere og vanskeli-
gere for Wolfsburg at slere det
faktum, at grundkonstruktio-
nen i drevis har varet forzl-
det.

Den lange modningsproces,
som denne bil har gennemgaet,
er ligesom Fords T-model endt
i overmodning. u

ER SIKKERHEDSSELEN
SIKKER?
(FRA SIDE 22)

I dag har mindst 95 procent
af samtlige personbiler sikker-
hedsseler. Mange af dem er
gamle. Rddet for Sterre Feerd-
selssikkerhed agiterer kraftigt
for, at bilisterne skal anvende
deres seler. Og der er endog
rester fremme om at gere bru-
gen af sikkerhedsseler lovbefa-
let. Derimod er der hidtil in-
gen, der har undersegt, om se-
lerne i det hele faget duer ef-
ter et par ars slid.

Af de tre seler vi prevede,
var den ene farlig, fordi bil-
ejeren havde benyttet to seler,
som ikke passede sammen. In-
gen har advaret ham imod det-
te. Selerne var af samme fabri-
kat, og bilejeren handlede i god
tro.

Selen i Folkevognen havde
en underdimensioneret las,
men den blev godkendt i 1965.
Fabrikanten har siden segt en
fornyet godkendelse af sin tre-
punktssele, men fik afslag. To-
punktsselen fra Mercedesen fik
inddraget sin godkendelse i
1969,

Hvem har fortalt bilejerne,
som har disse seler, at de ke-

(Fortseettes neeste side)

- EN BADLENGDE FORAN -

MYRA 21 & 23

Priser fra kr. 43.500. MYRA 23
fas nu ogsa uden agterkahyt.

—

NIMBUS 26

Priser fra kr. 89.950

LB 26 - Motorsejler
Pris kr. 118.500

—

Fine betalingsbetingelser.
Alle priser er incl. moms.

Aftal tid for en provetur eller
ring efter katalog.

BREDORF MARINE

Roskildevej 74 - 2620 Alberislund
TLF. (01) 647191

cubo-mobilier
fremtidens mebler

Designet for at til- :
fredsstille moderne S
menneskers slap- B8
af behov. Fremstil-
let af hard poly-
ether, Aftageligt
betrek af mebel-
stof | moderne
farver.

CUDOmevler

Nerre Voldgade 6
salg til institutioner:
Fa. RABO. TIf. (01) 830511
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