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4 PROVE-EKSEMPLAR:

Morris Mascot Mark Il 1000 Super, 2-
dors, 4-personers sedan med synkro-

og k | ekifle.

Pris: 17.143 kr. ekskiusive leverings-
omkostninger, heraf ca. 9175 kr. til sta-
ten i afgifter foruden told.

4-cylindret motor pa 998 cm’ og 42
SAE-hk.

Morris og Austin fremstiles pd sam-
me samlebénd af British Motor Corpo-
ration, i hvilken Morris- og Austin-
fabrikkerne for l@ngst er sammenslutte-
de. Derimod reprasenteres de o mar-
ker af hver sin importer her | Dan-
mark ligesom i de fleste andre lande,
og de konkurrerer p& klargering og
service.

Producent: British Motor Corpora-
tion, Ltd., Longbridge, Birmingham,
England.

Importor: Dansk Overseisk Motor In-
dustri (DOMI), Ringvejen 35, Glostrup.
Den teknisk og Indreiningsmaessigt
identiske Austin Mini importeres af De
Fi biltabrikk Odense.

PREOVE-VILKAR:

Ca. 1000 km tilbagelagt pa 10 dage,
herunder gennemkersel ai de faste pre-
vestraekninger. Provet bade | tert og
vadt fore samt | kraftig blsst. Kilome-
terteelleren viste ca. 4000 ved prove-
karslens slutning.

Testrapport og fotos:
TAGE SCHMIDT

»

LAK52.537]
o

ARGE Sas

Det er nu snart 10 ar siden, BMC startede en ny epoke for
de helt smé biler med Austin Partner og Morris Mascot.
Netop i ar har Minierne naet deres hidtil sterste salgssuc-
ces pa det danske marked, hvor de er blandt de mest solgte
og vel sagtens den mest populzre bil.

Men kan de leve op til deres ry? Er den nye 1000 Super
lige s& avanceret og uden konkurrence sin klasses bedste,
sadan som de farste Minier var det?

@ Méiske burde jeg aldrig pre-
vekere et shundehuse, for det er
sveert for mig at veere strengt sag-
lig. Min forrige vogn var en Cooper.
Jeg havde den i tre 4r og elskede
den hejt, og det siges jo bide, at
keerlighed ger blind, og at gammel
keerlighed ikke ruster. Men jeg skal
gere mit bedste, og nu er De i hvert
fald advaret.

Selv om den ny Mini-Mascot 1000
Super har samme slagvolumen og
gearskifte, er den ikke nogen Coo-

per. Den har kun én karburator, ud-

vikler feerre hestekreefter, mangler
skivebremser foran og er gearet til
afslappet motorgang ved stor hastig-
hed fremfor hurtig acceleration.
Men den repressenterer en meget
stor forbedring { forhold til den hid-

tidige Mini-Mascot 850, I hvert fald
nar det geelder landevejskersel. Til
bybrug kan det diskuteres, om man
ikke er lige s4 godt tjent med 850
Mark II, der har en rekke nye de-
taljer feelles med 1000 Super. Blandt
andet meget mindre vendediameter,
selvparkerende viskere og kombine-
ret ratkontakt til nedbleending, over-
halingslys, blinklys og horn.

P4 landevejen er der pafaldende
forskel pA 850 og 1000 Super. Den
sterre og kraftigere motor er taget
til indteegt for en klsekkelig forhej-
else af totalgearingen, sd motoren
leber roligere. Og alligevel er der
blevet tilstreekkelig megen krat til-
overs til at give afgerende hurtigere
acceleration og mere overlegen top-

(Fortscettes side 43)
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Bedre polstring i bagsaedet
Saderne er her i landet de samme,
som indfertes til slut i den sidste af
Mark | udgaverne af den originale 850
version. | England og formodentlig pa
alle andre eksportmarkeder har 1000
Super lignende seder, som nu er ind-
fort i Marina og 1800 Monaco serierne,
men som ville fordyre Mascot-Mini
uforholdsmaessigt meget herhjemme pa
grund af vore afgifter. Jeg synes selv,
at man sidder bedre i de nye sader,
men andre betragter dem som et tilba-
geskridt i Mascot-Mini. | hvert fald er
de szder, som bruges herhjemme et
stort fremskridt i forhold til de oprinde-
lige, blandt andet fordi de giver en
mere tilbageleenet kerestilling. Hvis man
kun har provet at vaere bagsadepassa-
ger i de ferste Mascot'er og Mini'er,
skal man ogséa vide, at bagsadet er ble-
vet meget bedre polstret. Gulvet er
dezkket med teppe bade for og bag.
Hylden under forruden er gjort sterre
og kontakterne er samtidig blevet nem-
mere at nd. Instrumenteringen er den
samme som i Cooper-versionerne.




HVOR SIKKER ER DEN?

INDRETNING OG UDSTYR

NEJ
NEJ

Sikkerhedsseler foran
Sikkerhedsseler bagi
Monteringshuller til sikker-
hedsseler foran JA
Monteringshuller til sikker-
hedsseler bagi NEJ
Energiabsorberende
forparti
Energiabsorberende bag-
parti NEJ
Sikkerhedsratstamme JA
Deformationssikrede der-
lase

Fri for skarpe kanter i
loftet JA
Bagspejl, som giver efter
ved kollision JA
2-delt bremsekredsleb NEJ
Advarselslys/refleks | dere NEJ

NEJ

NEJ|

Forruden er af haerdet glas med
.zebra“-sigtzone. Sikkerhedspolstrin-
gen indskreenker sig nedterftigt il

Ratlas eller anden tyveri-
sikring

Instruktionsbog pa dansk JA
Oplukkelige sideruder bagi JA

NEJ

Las i begge sider NEJ
Koleveesketermometer JA
Overhalingslys JA
Kontrollampe for fjernlys JA
Svingbare solsksarme NEJ|
Handskerum eller hylde JA
Kilometertseller med 100
meterregistrering JA
Feelles negle til dere og

taending JA
Askebzeger bagi JA
Varmluftudledning til bag-

vognen NEJ
Separate friskluftspredere NEJ
Udluftningsspalter bagi NEJ
El-varmetrade i bagruden NEJ
Flertrins bleesermotor NEJ|
Indstillelige forseaderygleen NEJ
Indstillelig fererseadehajde NEJ

Vippebagspejl mod blan-
ding NEJ
Elektrisk tander NEJ|
Direkte lys i bagagerum NEJ
Lys i motorrum JA
Interiorlyskontakt | alle dere | JA

kanten af hylden under instrumenter-
ne, og der er i det hele taget ikke
gjort noget szerligt for den indvendige
sikkerhed bortset fra anbringelsen af
rattet, der feeldes forover ved kraftig
pévirkning. Kontakter og varmeappa-
rat er meget fremtreedende. Benzin-
tankens anbringelse kan anfagtes.

Aflaseligt motorrum NEJ
Aflaseligt benzindaeksel NEJ
Baklys MEJ
Gummi pa kofangere NEJ
Tripteeller NEJ|
Voltmeter/Amperemeter NEJ|
BEM/ERKELSESV/ERDIGT
STANDARDUDSTYR

Store lommer i derene og ved sider-
ne af bagseadet. Plads til bagage un-
der bagseadet. Let udtageligt bagszde
(men ikke ryglen). Se ogsd instru-
mentpanel.
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hastighed pid ecirka 123 km/t ved
kun 4700-4800 o/m. Den hejere gea-
ring giver sig i ovrigt ikke blot ud-
tryk i en langsommere motorgang,
men ger ogsd, at man kan kere haj-
ere op i de lave gear, s bade andet
og tredje gear egner sig bedre til
hurtige overhalinger.

Smidigheden er den samme som
seedvanlig i BMCs sma motorer. Det
vil sige, at sejtrekevnen er meget
fin med bledt og jevnt trzek ned til
lavere omdrejningstal i hejt gear,
end man egentlig bryder sig om at
bruge. Opad er smidigheden mindre
imponerende, og man fristes ikke
ligefrem til at komme op pd kritisk
store omdrejningstal.

Man méi nok forberede sig pd, at
den lille benzintank pd kun 25 liter
kan blive et irritationsmoment med
den sterre motor, som er noget me-
‘re benzinslugende, iseer hvis de eks-
tra hestekrsefter udnyttes. Da vil op-
tankning for hver 225-250 kun veere
nedvendig, hvis man ikke vil risi-
kere at lsbe ter for benzin.

Den kraftige keleventilator fir
motoren til at lyde lidt mere for-
travlet, end den faktisk er, men mo-
torstajniveauet méi alligevel karakte-
riseres som lavt. Det samlede stej-
niveau er nsermest normalt for pris-
klassen med et lydbillede, som do-
mineres af wvejstej 1 topgear. Der
forekommer en del transmissions-
syngen i de lave gear.

I forhold til andre familiebiler i de
populereste prisklasser er der neer-
mest tale om en ajourfering af mo-
torydeevnen. Nok er 1000 Super gan-
ske kvik, men den stikker ikke af fra
alt og alle pd lige vej.

Men hvad si pd snoet vej? BMC-
Mini’ens kereegenskaber er jo efter-
handen legendariske. Berammet i al-
verdens prevekerselsrapporter og

(Fortseettes side 45)

Nem adgang til de vigtigste dele
Motorrummet herer til de tet pakkede,
men der er alligevel forholdvis nem ad-
gang til de dele, man hyppigst har brug
for at komme til. At motoren stdr pa
tveers, er der vel ikke l@nger nogen,
som kan forundres over. Netop Mini
Mascot har veeret den vigtigste pioner
for dette arrangement, som efterhanden
har vundet almindeligt indpas i kon-
struktioner med forhjulstreek, fordi det
kan spare plads i leengden. BMC har
ikke fulgt den almindelige tendens til
at g over til gennemsigtig bremsevz-
skebeholder.

43



39EEDOMETE%FEJLVISNING
R 4

ACCELERATION .

0-60 km/t: 7,7 sek. — 0-80 km/t: 13,7 sek. -
0-100 km/t: 24,0 sek. - 0-400 meter: 21,8
sek. — Tophastighed: 124 km/t

BENZINGKONOMI

Ved 60 km/t: 19,6 km/l - Ved 80 km/t: 16,1
km/l - Ved 100 km/t: 13,2 km/l — Testfor-
brug: 11,5 km/l. Oktantalbehov: 94.

VENDEDIAMETER

mellem
kantsten:
76m

7 A
Fuldt styreudslag opnas ved 2,8
ratomdrejninger.

INDVENDIGE MAL

VAEGTFORDELING

© et G

N@DVENDIG PLADS TIL

Steerkt begreenset bagagerumsplads

Bagager t i Mini-M t taler dar-
ligere og déarligere sammenligning med
andre vognes, men det ber retfrdigvis
vurderes i sammenhang med, at BMCs
lille »hundehus« giver bedre ordnede
anbringelsesmuligheder for smabagage
inde | selve vognen end nogen anden
bil i verden uanset sterrelse. Der er
ingen dsekplade over reservehjul og
batteri, der dog er forsynet med et lag,
s4 bagagen ikke kommer | direkte

kontakt med det. Da bagagerummet er
sé lille, m& det dog narmest betragtes
som en fordel, at der ikke bruges plads
tii en bundplade. Bagagerumslagets
haengsler er sa kraftige, at det kan bru-
ges som ladplads, hvis man lader det
st4 abent, og nummerpladen vipper da
ned, sa den stadig kan ses.

Ved anvendelse af mere hensigtsmaes-
sigt dimensioneret bagage end den her
viste er der plads til mere end disse to
kufferter.

PARKERING
150cm  305cm HASTIGHED | FORHOLD TIL MOTORENS OMDREJNINGSTAL
C@[é Omdrejninger 1. gear 2. gear 3. gear 4. gear
2\ —— — pr. minut (o/m) km/t km/t km/t km/t
- s k[ : oo 1000 7.5 11,8 18,4 26,4
or a omme Klar af en cm 2700% 20.2
bred forhindring ved kantstenen i e = i &0 o
en enkelt svingning kreeves 4 g2 L i)
mindst cirka 4,55 meter plads 5700%=* 42,8 67 105 150%%++
langs kantstenen. * Maksimalt drejni *% Maksimal hk-effekt. *** Maksimalt omdrej-
ningstal iflg. sken. ****Teoretisk veerdi.




Det primitive snoretrak ved derene er
mere effektivt, end det ser ud.
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fedt understreget af Cooper S ver-
sionernes opsigtsveekkende mang-
der af sejre i de internationale ral-
lies, der ferst og fremmest vindes pd
kereegenskaber. Men der er jo kom-
met mange nye modeller pd marke-
det. Er andre ikke ved at vinde ind
pA Mini'en, nir vi ser bort fra spe-
cialudgaverne?

BMCs Mini er ikke leenger sd sen-
sationelt overlegen i svingene, som
den var ved sin introduktion, da den
satte en helt ny standard for smd
bilers kereegenskaber. Men hvis vi
holder os strengt til prisklassen, er
det alligevel vanskeligt at fd eje pd

Saderne har fa indstillingsmuligheder,
og operationen er ret besveerlig.

konkurrenter, som virkelig kan true
den, ndr man tager alle svingegen-
skaber i betragtning.

Og selv om man ser helt bort fra
prisen, ligger den fremdeles meget
pant placeret. Det er selvielgelig i
nogen grad en smagssag, men jeg
mener, at den stadig er i spidsen
med hensyn til at give bide uruti-
nerede og rutinerede kerere primeer
sikkerhed gennem manevredygtighed
og stabilitet. For at sige det pd en

_absolut upsedagogisk méde: Det er

en vogn, som man kan slippe fra
ualmindelig mange dumheder i, fordi
den i useedvanlig grad er pd sin ke-
rers side. Man kan ogsé karakterise-
re kereegenskaberne ved, at jo van-
skeligere kerselsbetingelserne er, de-
sto mere brillerer Mini-Mascot pi
andre bilers bekostning isezer i heen-
derne pid en dygtig kerer. ]
Men netop fordi den med rette

INSTRUMENTPANEL |

BMC MINI 1000 SUPER

1. Kombi blinklys-, horn-,
og overhalingslys-kontakt

2. Kelevaesketermometer

3. Benzinstandsméler

4. Askebzger

5. Speedometer med kilometertzller

6. Olietryksmaler

A. Vaskerpumpe

B. Varmeregulering

C. Lyskontakt

D. Tendings- og startlas

E. Luftregulering

F. Viskerkontakt

G. Choker

305em

vidt og bredt er hajt estimeret for
sine fine kereegenskaber, er der mé-
ske seerlig grund til at advare mod
at overvurdere den. Der er granser
for dens dyder, og i visse henseen-
der er nogle nyere konstruktioner
mere stabile over for fejlmanavrer
og nadbremsning.

Man kan fi brug for at modstyre
for at modvirke en bagvognsudsvaj-
ning, hvis man pludselig slipper gas-
sen midt i et sving, som man er kert
rigeligt hurtigt ind i. Og man kan
ikke trsede bremsepedalen kritiklest
i bund uden at risikere en bag-
vognsudskridning, hvis man ikke
slipper den igen. Der findes i dag
forhjulstrukne vogne med mere en-
tydigt bestemte, neutrale kereegen-
skaber, og uanset motorplacering og
kraftoverforing fis der mange vogne,
som er mere stabile over for ned-
bremsning biide lige ud og i sving.

Men sd kan man selvielgelig igen
vende det om og sige, at Mini-
Mascots ringe egenvagt Og super-
kompakte yderdimensioner ger disse
betragtninger mindre relevante, end
de ville veere i forbindelse med en
sterre og tungere vogn. Begge dele
reducerer i sig selv risikoen for at
komme pi gale veje. Og s er vi til-
bage, hvor vi startede: Mini-Mascot
er stadig ualmindelig sikker, og 1000
Super versionens ekstra hestekreef-
ter forrykker intet. Det sidste siger i
evrigt sig selv for enhver, som har
haft lejlighed til at merke stabilite-
ten i den langt hurtigere Cooper S.
End ikke i glat vinter-fere vil den

(Fortscettes side 75)
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BMC 1000 Super ansic

(set fra et prismaessigt synspunkt)

=

l el 8 I IEg v AcceSliT L
eks. volumen Motorplacering en- |Vaegt pr. opha- enzin-
Maceliand lev.  |nk/SAE v, Motorbeskrivelse | i D vagt [nk SAE | *EHON letighed ltorbrug
omk. |o/m hi/I B
MINI-MASCOT 17.143 |998 cm® [4-cyl. 4 takts Motor fortil Langde 305 cm [850 kg |15,5 ka/hk |13,7 sek.|123 km/t[13-16 km
1000 SUPER 42/5.250 |raekkemotor med |(tvarstillet) Bredde 141 cm
ENGLAND 42 hk/l  |topventiler treek pd forhjul |Hejde 135 cm
Vandkeling Sporv. 121/116
RENAULT 4 16.736 (845 cm® |4-cyl. 4 takts Motor fortil Langde 367 cm [500 kg [18,7 kg/hk [18,4 sek.|110 km/t [16-17 km/
LUXE FRANKRIG 32/4.700 |rakkemotor med |trsk pa forhjul Bredde 149 cm .
42,8 hk/I [topventiler Hejde 155 cm
Vandkeling Sporv. 125/124
SIMCA 1000 LE [16.389 944 cm’ |d-cyl. 4 takts Motor bagtil Langde 380 cm 730 kg |14,6 kg/hk [15,4 sek.|126 km/t [11,5-14
FRANKRIG 50/5.200 |rekkemotor med |trak pa baghjul |Bredde 148 cm km/l
53 hk/l |topventiler Hejde, 135 em
Vandkeling Sporv. 125/123
CITROEN 2 CV  [16.983 |425cm® |2 cyl. 4 takis Motor fortil Lengde 382 cm [525 kg |29,2 kg/hk |32 sek. |96 km/t [20-24 km/
AZL 18/5.000 |boxermotor med |trmk pa forhjul Bredde 148 cm
|FRANKRIG 42,3 hi/I |topventiler Hejde 160 cm
Luftkeling Sporv. 126/126
VW 1200 16.740 [1192 em’ |4-cyl. 4 takis Motor bagtil Le=ngde 407 cm (725 kg [17,4 kg/hk 18,0 sek. [110 km/t [11-13 km/|
TYSKLAND 41,5/3.900| boxermotor med |treek p& baghjul |Bredde 154 em
34,8 hi/l |topventiler og Hejde 150 cm
centralknastaksel Sporv. 131/136
Luftkeling m.
blzser
SUNBEAM IMP  [16.398 |875 cm® |4-cyl. 4 takis Motor bagtil Lengde 353 cm (716 kg [17 kg/hk [15,5 sek. [126 km/t [12-14 km/|
(DE LUXE) 42/5.000 |rekkemotor med |trak p4 baghjul |Bredde 153 cm
ENGLAND 48 hi/l |topventiler. Hejde 138 cm
Overliggende Sporv. 125/122
knastaksel
Vandkeling
TRIUMPH 17.415 |1147 cm® |4-cyl. 4 takis Motor fortil Langde 389 cm (807 kg 15,2 kg/hk [14,5 sek. [130 km/t [11-13 km/I
HERALD 1200 E 52/5.200 |raskkemotor med |trek pa baghjul |Bredde 152 em .
ENGLAND 46,2 hi/l |topventiler Hejde 132 cm
Vandkeling Sporv. 122122
DAF 33 (Normal) |17.249 (746 cm® |2 cyl. 4 takls Motor fortil Lengde 362 cm [570 kg [19 kg/hk L2T sek. 110 km/t [14-16 km/I
HOLLAND 32/4.200 |boxermotor treek péd baghjul |Bredde 144 cm
42,7 hi/l |Luftkeling Hejde 138 cm
qsunr. 119/119
|HONDA N-600  |16.996 [589 cm® |2 cyl. 4 takis Motor fortll Lengde 310 cm|550 kg [12 kg/hk [15 sek. [133 km/t |[16-20 km/l
JAPAN 45/7.000 |twin-motor treek pa forhjul |Bredde 129 cm
75,1 hk/l |Overliggende Hejde 132 cm
knastaksel Sporv. 114/110
Luftkaling
SKODA 1000 16.979 |988 cm® |4-cyl. 4 lakis Motor bagtil Langde 417 cm|780 kg [15 kg/hk |14 sek. [131 km/t |12-14 km/l
MBX 52/5.000 |rekkemotor med |trsk pa baghjul |Bredde 162 cm
TJEKKOSLOVA- 52,6 hi/l |topventiler Hejde 144 em
KIET Vandkeling Sporv. 128/125
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il ansigt med sine rivaler
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sterre 1000 Super motor give s=rlige
problemer.

Som nsevnt kan man fremkalde
en overstyringseffekt ved brat at
slippe speederen midt i et sving iseer
efter kraftig gasgivning i lavt gear.
Og pi den anden side kan man fi
en understyringseffekt ved at traede
speederen i bund i lavt gear. Men
normalt felger Mini-Mascot rattet
neutralt gennem svingene. Styrete-
jet virker prascist og ussdvanlig let
og direkte, og vognen reagerer straks
og kraenger 54 minimalt, at det knapt
er mearkbart.

Samtidig er retningsstabiliteten
ikke bare forbavsende god i betragt-
ning af vognens sterrelse, men fin
ud fra enhver synsvinkel, bedre end
mange meget starre vognes og blandt
andet karakteriseret ved ubetydelig
lille sidevindsfelsomhed. Mini-Ma-
scot er altsd legende nem at styre
béde pd lige og snoet vej.

Den reducerede vendediameter gi-
ver langt sterre manevredygtighed i
byen, specielt naturligvis i forbindel-
se med parkering, hvor nu vist kun
Fiat 500 kan konkurrere med den
om de mindste pladser langs kant-
stenen.

En af de mest pAfaldende forbed-
ringer er, at bremserne krsver me-
get mindre pedaltryk end tidligere,
takket vaere sterre bremsecylindre.
Fabrikken siger selv 30 procent min-
dre, men det virker naesten, som om
reduktionen er endnu sterre. Almin-
delig hastighedsnedsasttelse krsever
kun et ganske let tryk, og der skal
heller ikke trzedes ret hirdt for at
blokere.

Den nye, korte, lige gearstang, som
kommer op fra gulvet lige foran s=-
derne a la Cooper, virker mere hand-
ret end den lange bukkede i 850. Men
det kan diskuteres, om den i grun-
den letter gearskiftet. I preveeksem-
plaret fungerede det meget stramt og
treegt, iszer ved nedgearing til andet
gear. Det samme var tilfaldet i en
tunet Austin Mini 1000 S, som jeg
en dag prevede pd Jyllands-ringen.
Det arbejdede si modstridigt, at jeg
foretrak at blive | tredje gear banen
rundt, skent jeg fandt mig involve-
ret 1 et mindre kapleb. Synkronise-
ringen fejler bestemt ikke noget bort-
set fra, at ferste gear stadig er usyn-
kroniseret. Men som helhed er gear-
skiftet et kerselsmsessigt halvsvagt
punkt ved Mini-Mascot, og det hu-
sker jeg ogsi fra min Cooper-tid.
Det forbedres dog gennem langere

(Fortscettes neste side)

ATLANTERHAVSSEJLER TIL MINIPRIS
For kr. 49.940.- excl. moms kan De blive GD
28 sejler. Det er prisen for en GD 28 hav-
krydser uden indvendig aptering men tree-
feerdig udvendig, sejlklar incl. storsejl og
fok, aluminiumsrundholter etc.

@ Send mig venligst:

O GD 28 brochure

O GD 28 uden indvendig apt.
0 GD 28 skrog

Skriv eller ring efter udfarligp specifikation og oplysninger

Kompagnistrde 18, 1208 Kbh. K. (01) 112353 [*

Det er under hjelmen det foregar!

B Bedre
acceleration

B Hgjere omdrejningstal
W Sterre effekt
B Mere sikkerhed

B Langere levetid
for motoren

B Bedre ekonomi
for Dem

STOP...START...SPEED...
KOLDT...HARDT..VARMT

e

MOLYKOTE
ERIK JUNGFALK A/S :

196 - 1800 V - TIL (01] 21 65 65 - Telex 93250
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CUSTOM
MARINE GLOSS

Speciel polish fremstillet for mari-
timt brug. Seerlig velegnet til vedlige-
holdelse af plasticbade og til fjernelse
af oxydering pad letmetaller. Mod-
virker solens nedbrydende virkning.

J. C. HEMPEL'S
SKIBSFARVE-FABRIK A/S
Amaliegade 8, 1296 Kbhvn. K.
Telefon (01) 143842

DANMARKS
POPULAERESTE BIL | NY
MOTORSTARK UDGAVE

(FRA FORRIGE SIDE)

tids tilkersel, og det er ganske sar-
lig stramt lige i begyndelsen.

Jo lettere en vogn er, desto sterre
problemer frembyder affjedringen,
men det var allerede lest godt i de
ferste Mini-Mascot’er med gummi-
fjedre kombineret med almindelige
teleskopsteddsempere. Hydrolastic-
systemet med indbyggede demper-
ventiler og vaskekobling mellem for-
og baghjul, som indfertes for et par
ir siden, har yderligere forbedret
den, 54 den stadig ma& fremtvinge
beundring iseer for stabiliteten pé
darlig vej.

Det eneste, Hydrolastic-affjedrin-
gen i Mini-Mascot kan kritiseres for,
er tendensen til ret kraftige lodrette
karrosseribeveegelser hen over visse
vejbelger og ujevnheder. Ellers lig-
ger s»hundehuset« forbleffende rolig
pd vejen, som en stor vogn. Vejkon-
takten er altid konstant og usvigelig
sikker, og alle ujsvnheder optages
bledt. Det er ogsd veerd at bemserke,
at affjedringen feles lige si komfor-
tabel bagi som foran. Over for
ujevnheder af farlig, stabilitets-for-

styrrende art virker Hydrolastic-z
fjedringen enestiende effelktiv, og ¢
anden speciel fordel er, at man ik
behever at teenke pd udskiftning |
steddsempere.

Efter min mening tdler kun
vogn i samme prislag sammenligniy
med Mini-Mascot, hvad kerselssil
kerhed angdr. Det er Renault 4, so
styrer endnu mere entydigt i svis
gene og er vasentlig mere komfo
tabelt affjedret. Men den kraver |
gengzld mere plads i byen, og er
det hele taget mindre handy.

Om man skal foretreekke den e
eller den anden af disse to vogn
mé mest veere en smags- og temp
ramentsag. Ingen af de almindeli
hakmotorvogne er si stabile pa lj
vej, og kun én af dem Sunbea
Imp, tdler sammenligning med de
i svingene.

FORDELE

Superkompakt bygning ® Supe
kompakt vendediameter @ Enest
ende god stuveplads i kabinen
Usadvanlizg manevredygtighed
Indbygget stejdempning.

Specielt i forhold til 850:

Mere afslappet motorgang @ Ster
reekkevidde i gearene ® Hurtige
acceleration ® Hejere tophastigh
@® Bedre instrumentering.
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Rédhuspladsen, Kbhvn. V.

Det er sport at kore

Danmarks storste Ford-forhandling
Herlev Hovedgade 97 - 99
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BAGDELE:
Lille bagagerum @ Tungt gearskifte.

TEKNISKE SPECIFIKATIONER:

Motor foran. Forhjulstraek.

MOTOR: 4 cylindre i rekke, tveer-
stillet. Vandkeling med almindelig
ventilator. Slagvolumen 998 ¢m?®. Bo-
ring 64,58 mm, slaglzengde 76,2 mm.
Kompressionsforhold 8,3:1. SU fald-
stremskarburator med manuel choke.
3 hovedlejer. Maksimaleffekt 42
SAE-hk ved 5250 o/m, 38,5 DIN-hk
ved 5250 o/m. Sterste drejningsmo-
ment 38,6 DIN-hk pr. liter slagvolu-
men ved 7,2 DIN-kgm ved 2700 o/m.
12 volt el-system. Almindelig gene-
rator. Elektrisk benzinpumpe.
TRANSMISSION: Hydraulisk akti-
veret membranfjederkobling. 4-trins
gearkasse med usynchroniseret 1.
Eear.

UNDERVOGN: Selvbeerende karros-
seri med hjalperamme for og bag.
Hydrolastic-affjedring med wvaeske-
fyldte gummielementer og vaeskefor-
bindelse mellem elementerne i hver
side for sig (koblet affjedring). Bag-
hjulene indbyrdes uafhangigt op-
heengt i langsliggende svingarme.
Indbygget steddsemperfunktion.
Tromlebremser for og bag. Hind-
bremsestang mellem forssederne.
Tandstangsstyretej. 3!/: tornmer bre-
de fzlge. Almindelige 5.20x10 dsk.

DEK:

Prevevognen var monteret med Dun-
lop C 41 daek (standard).

MAL:

Leaengde: 305 cm. Bredde: 141 cm.
Hojde, ubelastet: 135 em. Akselaf-
stand: 203 em. Sporvidde for: 120,5
cm. Sporvidde bag: 116 cm. Mindste
frihejde, belastet: 16 cm. Tank: 25 L
VEGTFORHOLD:

Kereklar vaegt: 650 kg. Tilladt total-
veegt: 1025 kr. Tilovers til bagage
med 4 voksne personer 4 70 kg: 95
kg. Vaegt pr. SAE-hk: 15,5 kg. Vagt
pr. DIN-hk: 16,9 kg.

HVOR MEGEN SERVICE?

Sterste interval mellem motor-olie-
skift: 10.000 km. Oliemsngde: 4,8
liter inklusive oliefilter, der udskiftes
for hver 10.000 km. Sterste interval
mellem chassissmering: 5000 km. 8
smerenipler. Ikke lukket kelesystem.
GARANTI:

10.000 km eller 8 mineder med ar-
bejdslen og reservedele betalt.
ANTAL MORRIS(AUSTIN) FORHAND-
LERE MED AUTORISEREDE
VERKSTEDER:

Jylland: 59 (43). Fyn: 15 (10). Stor-
kebenhavn: 18 (15). @vrige Sjzlland:
25 (16). Lolland-Falster: 4 (5). Samsa:
1. Ere: 1 (1). Langeland: (1). Born-
holm: 2 (1). Men: 1.

Desuden i alt 56 autoriserede service-
steder.

Privat TRADL®S
KONTAKT med

NATIONAL
WALKIE-TALKIE

/ﬁg_s:"adelse

...___-.d- // kraeves ikke.

Godkendt af
ost- Ag egra
senel.
AT-660

Langdistance privatradio for hobby,
bilen og baden, ved sportsstzvner,
for industri og transporterhverv. Model
RJ-11E med taske pr. app. kr. 495,
Model RJ-20 EA kraftig 1 watts nyhed
med bl.a. squelchregulator og 2-kanal-
valger. Med taske pr. app. kr. 975.

Forhandles af radio- og el-branchen.
Rekvirer specialbrochure.

Generalreprassentation :
HENNING ARBERG A/S
Charlottenlund. {01 66) Or. 10 410

For sterre ferdselssilkkerhed - og sikker korsel

begynd med at
male Deres
deek

- med dette gratis

siuni AWON - oroun

AVON

Avon Rubber Co. Ltd.,

Derfor er Avon-dak-
ket det sikreste pa

Ligesom i England kraever den
danske ferdselslov og de danske
forsikringsselskaber et deek-men-
ster pid mindst 1 millimeters
dybde.

Til méling af dette har det ver-
denskendte Avon dek-firmaladet
fremstille et Avonmeter, som
ogsh De gratis kan rekvirere ved
indsendelse af kuponen her.

Det er let at se, om et dek er revnet eller punkteret, men svart uden
Avonmeteret at bedemme, nir det er slidt si meget ned, at det er tid
at skifte det ud med det nye Avon-dek.

Avon-dekkene er kendt for deres ,,fastsugende” gummi, og den nye,
runde profil giver Dem flere kilometre og 38%o bedre bremseevne.

RGN [oMSEl DEmesd RSOSSN DGR 2ONID SIII SOOI MESCT ROES
Til: Avon Rubber Co. Ltd.,
Vesterfelledvej 8, 1750 Kgbenhavn V.

Send mig venligst
. | snarest et Avonmeter
med dansk brugsanvisning.
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Vesterfzlledvej 8, 1'?50 Kebenhavn V. Telefon: (01) 31 14 52 [ ]

viade veje. I
Forlang hos Deres | S b
forhandleraltid Avon I ol
for ferdselssikkerhe- -—
dens og for Deres IN“H_
egen skyld i I
I Adresse_
ﬁf"' [ By og
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