Mini’en er den billigste, fuldgyldige 4-personers
bil, vi danskere kan kebe i dag. Og er trods 17 ar
pa bagen stadig en topsaelger. Men érene bade
ses og feles, og det varer endnu to-tre ar inden
en ny Mini dukker op, skriver Rogers Sggaard i
den store test.

17 &r er Mini’en efterhdnden ble-
vet. Arene ses. Og feles. Men al-
ligevel ma jeg pa en reekke punk-
ter overgive mig for denne tilsy-
neladende evigtunge og festlige
bil.

Og det er jeg sjensynligt langt-
fra ene om, som det fremgir af
salgsstatistikken.

»Verdens mest kopierede,«
kalder Leyland den. Ingen over-
drivelse. Den er rent faktisk bed-
stemnor til hele flokken af tvear-
motoriserede forhjulstrakkere.

Bedstemor ... hvorfor ikke
bedstefar?

Det leb mig faktisk automa-
tisk i pennen. Styret af erindrin-
gen om det ferste indtrak, Mas-
cot’erne og Partnerne blev leve-
ret med. Et forskrekkeligt gra-
trist stykke klede, som omgien-
de fik skyld for at veere et billig-
keb fra en kledefabrik, der for-
geves havde forsegt at lancere
en speciel indfarvning af sekke-
lzrred som bekledning for ®ldre
damer.

Jeg erindrer mange andre,
mindre artige tildragelser om-
kring Mini'ens entré. Engelsk
biltradition tro gennemled den
utallige bernesygdomme, inden
den for alvor begyndte at ligne
noget i salgsstatistikkerne.

Eksempelvis blev der i de 5 ar
fra 1959 til 1963 totalt solgt feerre
Mini'er (Morris + Austin), end
der blev bare i dette irs ferste 8
méneder! 6542 mod 6589!

Jo, vist kom, si og sejrede
Issigonis-babyen.Menbrugsomt.

Inden vi forlader tallene, kan
det vel ogsi interessere en og
anden, at indtil 1. september i 4r
har 70.829 danskere kebt en Mi-
ni. 60.500 af de sm4 er stadig pa
hjulene.

Forzeldet?

Vi ved, at det varer to-tre ir fer
en virkelig ny Mini dukker op.
Er det for sent - eller passende?

Holder vi os til Danmark, si er
det i alle tilfzlde ikke salgstalle-
ne, som maner til en ny model i
en hast.

Hvilket pd den anden side ikke
betyder, at Mini'en stadig er
avanceret som for 17 &r siden.
Langtfra.

I 1969 var den simpelt hen ge-
nial i sit koncept. I sin fremsy-
nethed. I sin pladsudnyttelse. Og
den kunne givetvis have fast-
holdt sin avancerede position,
hvis den i hejere grad var blevet
moderniseret undervejs: Et sik-
rere karrosseri med benzintan-
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ken ind under vognen - maske
partielt under bagsadet. En bed-
re indretning af fererpladsen,
bedre ratstilling, bedre instru-
mentering. Og meget andet, som
jeg ofte har luftet over for Ley-
land-folk.

Og hvad svarer de: »Du har pd
en made ret (det er heflige folk),
men s4 kunne vi ikke s@lge den
til prisen, vi kender i dag«.

Hvilket naturligvis er et gan-
ske guldrandet argument. Efter
min opfattelse er Mini 850 nem-
lig den billigste, fuldgyldige 4-
personers bil, vi danske kan ke-
beidag.

Nér den nye Mini kommer i
1978-79, bliver det givetvis en
bedre Mini. Men den bliver nok
ogsa - sddan med et flot slag pd
tasken - 10.000 dyrere.

Pladsudnyttelsen

er fsenomenal, men...
Mini/Mascot er til hudleshed be-
remmet for sin pladsudnyttelse.
Og roserne er ikke visnet. Selv
i dag er den fortsat bedst blandt
de bedste pd det punkt.

Skulle der vare en og anden,
som endnu ikke har fattet det
der med den udspilede rumme-
lighed, sd4 er det bare at sam-
menligne en Mini med en Fiat
126. Thukommende, at de to er
precis lige lange, og at Mini-
motoren er langt den sterste.

Men selvfelgelig: Noget for
noget.

Den pressede pladsudnyttelse
har sin pris. P4 flere leder.
»Hjulene helt ude i hjernerne« er
en af de officielle og absolut
korrekte forklaringer pd hem-
meligheden bag rummelighe-
den.

De sma hjul snakkes der min-
dre om: D=kkenes slides ufor-
holdsmassig hurtigt. Bremser-
ne er ikke varmestabile, og sméi
hjul er ingen gevinst for affjed-
rings- og darligvejsegenskaber-
ne.
Og hvor langt hjulene end sid-
der ude i hjernerne, si stikker
forsk@rmene dog gerende ind i
de forreste fodrum.

Sikkerhedsmsssigt er total-
pladsudnyttelsen heller ikke no-
get gode. Derer ikke meget gods
at trykke sammen af. Ikke fra
nogen af siderne. Og nir man
sperger, om en Mini som de fle-
ste andre af dagens biler har
egentlig energiabsorberende
for- og bagparti, ser de til lejlig-
heden officielle importer- eller

(Fortseettes side 37)
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@ Ideelt sidder den store ikke i en Mini. Specielt kniber det @ Egentlig er det img de, 4 god hovedhojde den lille @ Finishen er blevet langt bedre, men

pé grund af skaermindbygning med en
venstrebenet.

plads til  bil byderpaib det. Men benpladsen er det gtelig som det ses her langtfra fuldendt!
sa som s& med.

@ | en lille bil er det selvfelgelig helt

lovligte at de héandd mo-
torhjeimsstottestang. Men hvorfor ik-
ke én, der er lang nok til at dbne hjel-
men maksimalt?

@ Vipperuderne bagi har skarpe lise,
som bestemt ikke harmonerer med
kravene om en wblod«, sikker kabine.
| evrigt var de begge i fuld gang med
atruste udvendigt!
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< Motorhjelmen kan
abnes udefra af
enhver! Men lis kan
eftermonteres.

P Egentlig udluftning
findes ikke, men
effektive bag-vippe-
ruder.

< Bagagerummet er af de sma. Ben-
zintanken star pa en ikke saarlig sikker
plads i venstre side, reservehjul og
veerktej ligger under filtmatten. Her er
den bagage, Eva fik plads til.

@ | nedstilfaelde kan man anvende ba-
g som

rer. Det kraever dog, at nummerpladen,
som pa tidligere modeller hangsles,
sa den »falder ned« og bliver synlig.




Der er sket

forbedringer |

siden sidst

(FRA SIDE 35)

fabrikstalsmand som om de
egentlig hellere ville tale om no-
get andet!

Den voldsomme overstyring
borte

Siden mit sidste mede med en
Mascot 850, er der sket flere for-
bedringer. Bade synlige, her-
bare og felelige.

Dengang kerte jeg pd diago-
naldek, og med dem blev man
udsat for en meget pludselig og
i alle tilfelde for mindre evede
farer farlip overstyring, hvis
man med stor fart blev overra-
sket af tiltagende krumning i et
sving og derfor slap speederen
for at nedsztte farten. Halen
bred ofte voldsomt ud, og en gen-
opretning af stabiliteten var vir-
kelig en opgave for viderekom-
ne.

I dag er radialdek standard-
udstyr, og i den tilsvarende si-
tuation er den voldsomme over-
styring aflest af en let oversty-
ring, som kun hj=lper fereren
med at komme rundt i det kriti-
ske sving.

Med til historien herer, at man
har @ndret bremsekraftforde-
lingen for/bag, hvormed risiko-
en for overbremsning bagfra er
elimineret. Et f@nomen, som
kan optrade, hvis man uden vi-
dere gir fra diagonal- til radial-
dak.

Den nedsatte bremseevne bag-
til har yderligere en forklaring:

To-kreds bremser med diago-
nalopdeling er nu standard pd
alle Mini'er. Og denne merom-
kostning har man samand bjer-
get ved at slajfe begrenserven-
tilen til baghjulene. Altsi en an-
den grund til at reducere brem-
sevirkningen bagtil!

Det samlede indtryk af brem-
serne er ikke imponerende. 56
meter fra 100 km/t og godt 30
meter fra 80 km/t er nok accep-
table verdier, men de opnas kun
med forholdsvis kolde bremser.
Allerede ved 2. bremsepreve op-
stod der kraftig overbremsning
pé hejre forhjul (vognen er na-
turligvis i vagtbalance under
disse prever).

1 det hele taget fandt jeg det
ret svert at dosere bremserne,
s4 man opndede en maksimal og
nogenlunde retningsstabil ned-
bremsning. Arsagen har jeg al-
lerede n@vnt: Smahjulenes sma
bremser ... og fej dertil: Trom-
ler ved alle hjul.

Af andre forbedringer »neden-

(Fortsettes neste side)
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Tesfropporr

@ Pris pr. 1. oktober 1976: 26.489 kr. Andre modeller: Mascot 1000: 28.989 kr. Mascot Clubman 1100:
30.104 kr. Mascot Clubman Stationcar 1100: 33.105 kr.

bruget og til dels forbedret bremsesystemet.

Mini'ens praktiske omgaengelighed og charme er uom-
stedelig nu som i 1959, da den satte en ny mélestok for
smabiler. Men alderen begynder at trykke: Stajniveauet er

@ | sin nyeste form er Leylands Mini/Mascot sig selv lig i
hovedtreekkene. Den er stadig bilhistoriens bedst plads-
udnyttede bil, og trods sin ydre, praktiske lidenhed holder
vi den for en fuldgod 4-personers. Og som sadan Dan-
marks billigste bil.
Flere lj

hajt, affjedringen ukomfortabel, fererpladsen darligt

dringer har f kereeg »formgivets, bremserne for klgjne, og sa ville det jo vaere
hjulstej aget yd 1, saenket bgnszorv skent med et klapbagsaede og en haekder.
MINI
B b
auto $ graph
T 400l 500!

@ Figurerne i bilen svarer til en SAE: i den p relse*), som ang pa 1 lar: F er

skudl helt tilbage, og gearstangen i 1. Tallene angiver bredden pa de indtrykte steder. Tynde linjer angiver vindues- og der-
samt I. *) n95%«: Méaledukken svarer til en mand, der er sterre end 95% - og mindre and

5% af USAs mandliga Denne dukke altid pa fi det. B har samme k 4

men her varierer benl den efter pl Fx svarer en 10% dukke til en mand hvis benlsngde er starre end

10% og mindre end 90% af USA-maendene, mens en 50% dukke svarer til USA-gennemsnitsmanden. Kort sagt: Jo hojere

procenttal, jo sterre figur. Malefigurens veegt - uanset storrelse: 76 kg

5 ACCELERATION 0-100 km/t TOPHASTIGHED
e P Ikéar: 2050 km tilbagelag
pa 21 dage. | testperioden svinge- ;‘s;m' :';;'-‘m m
de temperaturen mellem 8 og 18
grader. Hovedsagelig tert vejr. | cirein I vl Citroiin
Vind indtil 12 meter | sekundet = e 204
styrke 6. De egentlige malinger, [Fiat R
som udfores med elektronisk ma- |32 biza
leudstyr, er foretaget pa god, jeevn
asfaltve] uden sving og hejdeal- | Tieais e
vigelser. Temperatur, vind og luft-
tryk: 16 grader/styrke 0-1, 762 mm. sek 32 30 28 26 24 kmit 90 100110 120 130

0-100 kmit: 26,9 sek. - Toplart: 121 kmit.
® 0-40 km/1: 4,3 sek. - 0-50 kmnil: 8,4 sek. - 0-80 km/t: 14,8 sek. - 0-100
kmit: 26,9 sek. - 0-120 kmit: ikke malt - 70-100 kmit i 3. gear: lkke

milt - 70-100 ket | 4. gear: 18,9 sek. - 90-110 ket i 4. gear: 17,5 sek.
- 0-400 meter: 22,2 sek. - 0-1000 meter: 42,8 sek. BREMSNING: 80-0
kmit: 33 meter - 100-0 km/1: 56 meter,

@ Norm-forbruget bygger pa meget
nejagtig testkersel og er resultatet
af 15 km's kersel | simuleret by-
trafik, 15 km med 70, 15 km med 90
og 5 km med 110 kmit. De marke
felter viser, hvor mange kilometer
ved de tre malehastigheder samt
under bytrafikpraven. Forbruget er
malt i liter pr. 100 km: Ved 70 km/t
5,1 liter, ved 90 kmi/t 6,4 liter, ved
110 kmit 8,0 liter, ved bykersel 8,1
liter og som norm for 100 km's ker-
sel (gennemsnitsforbrug) 6,7 liter.
Oktanbehov 94,

s 3T
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¥ lestrapport
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|| @ Lydmalingstallens fortzeller klart, at Mini/Mascet langira er nogen stejsvag bil. Indtil 70
kmit taler man ubesvaeret sammen, men derefter er det nedvendigt at heeve stemmen pro-
portionall med fartegningen. Bortset fra smalle omrader omkring 80 og 100 kmt er des ingen
egentlige rescnanslyde, men efter l@ngere tids kersel med motorvejsfart traettes man be-
tydeligt af stojen, der i starste udstrakmnq kemmer {ra molor og transmission, Vindste-
jen undertrykkes af sin . 0g nedsat i forhold til
tidligere Mini'er. Testvognen var langtira fri for rasle-, m.rre og knirkelyde under kersel pd
H|E\'ﬂ vej,
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En masse
tor kritik
charmeres
i jorden

(FRA FORRIGE SIDE)

under« taller bedre isolerende
melleml@zg mellem karrosseriet
og ophangsrammen bagi. Og det
har virkelig hjulpet pa den tid-
ligere uhyggeligt anmassende
hjulstej. Hvilket dog ikke skal
forstas derhen, at Mini'en nu er
en tyst bil. Las teksten under
lydmalingskurven.

Affjedringen havdes ogsa af
vare bledgjort. Muligvis, men
jeg finder dog fortsat, at Mini'en
ikke skal i neerheden af synderli-
gere uj@vnheder, for den bliver
urolig, stedende og s®rdeles
ukomfortabel. Derimod bevarer
den under nasten alle kersels-
forhold et meget fint hjulgreb.

Men pokker std i det. Nir man
sd til sidst kaster et vurderende
blik ud over alt, hvad der falder
ind under kereegenskaber, sa
charmer den endnu engang en
masse ter kritik i jorden.

Med sin radiobil-direkte-sty-
ring (15:1!) er den en festlig fyr
at svinge hurtigt og sn@vert
med. Det medferer naturligvis,
at man ikke skal sidde og se sine
bagsedepassagerer alt for dybt
i @jnene, nar det gir kvikt der-
ud-ad. Mindste ratrerelse kvitte-
res med en pludselig kurszn-
dring.

P4 den anden side er der skam
ikke noget at klage pd, hvad ret-
ningsstabilitet angdr. Hverken
ndr vinden er i ro eller pd jobbet.

Hurtigere, mere pkonomisk

En ny karburator er ogsd kom-
met til. Og en »finpudsning« af
tendingssystemet. At begge dele
har positiv virkning, er havet
over enhver tvivl. Vore nyeste
malinger af Mini 850 er betragte-
ligt bedre end tidligere. Bide pa
ydelses- og ekonomisiden. Ja,
forskellene er si store, at vi gi-
vetvis ogsd ma konstatere, at
testvognen, vi havde for 21 ar
siden, i tilgift ma have varet et
surt eksemplar, mens denne
rapports hovedperson var af de
helt kvikke.

Hvortil jeg naturligvis ikke
kan undertrykke: »nJamen, den
tilkerte vi ogsd selv!«.

Mere eller mindre kvik, tager
vi det under et, si har 850’eren
bestemt ingen grund til hverken
ydelses- eller ekonomimmssig
blusel blandt prismassige lige-
og sigar enkelte overmeend.

Og hvor er den motor dog smi-
dig!




Uforskammet
instrumentering

Inden i bilen ligner det meste sig
selv. Baderne er de samme. For
korte i ryggen, med darlig side-
stotte og ubehageligt plasticbe-
trak. Men 500 kilometers strak-
kersel kunne dog bel®re os om,
at der foran er udmerket lende-
stette og larstette.

Bagsadet er bedre, end man
skulle tro. Men selvfelgelig i den
sterrelse og med den mangel pa
form det har, ikke nogen kom-
fortaffere.

Foran sidder man med rimelig
plads til siderne - men det var
naturligvis bedre dengang der
var magasiner i derene. Over-
gangen til traditionelle dersider
med rulleruder var sandelig et
hejst tvivisomt fremskridt.

Bagi har de mere langhenede
det selvielgelig snevert, om ikke
forsederne skydes et par hak el-
ler tre frem. Men man skal vaere
meget opleben, fer det for alvor
bliver problematisk med hoved-
hejden.

Indstigningsforholdene er ef-
ter vognens sterrelse gode, blot
skal man vel tage sig i agt for
hejden. Eller rettere mangelen
pa samme: Vil du i en Mini ind,
sd buk!

Bagagepladsen er beskeden.
Men der giar nok mere ind i det
lille bagagerum, end mange
tror. Og lidt ekstra plads til smé-
pakkenellikerne har man jo un-
der og ved siden af bagsadet.

Fererpladsen har pa trods af
et par forbedringer ikke meget
at rose sig af. Plusserne bestar i,
at visker/el-vaskerkontakten
med enkeltslagsmulighed nu er
kommet op under rattet. Lys- og
andre kontakter sidder som sa®d-

Fererpladseni

Morris Mascot 850

1. Kombik kt for lysregul
ring, blinklys og horn.

2. Kombikontakt for el-vasker og
2-trins viskere med apslag for

3. Askebasger
4.5 : >

. Sp med kil -
taeller og kontrollamper for
olietryk, ladning, langt lys og
kelertemperatur samt benzin-
maler

5. Hylde (belyst fra centralinstru-
mentet)

A. Kombineret start-, tzendings-
ogratlas

B. Choker

C. Lyskontakt

D. Kontrollampe for
tryk med vippekontakt for kon-
trol af kontrollampen (!)

E. Greb for regulering af luftfor-
deling

F. Kontakt med kontrollampe for
el-bagrude

G. Kontakt for alarmblinklys

H. Et-trins bl kont.

vanlig midt i frontpanelet, og det
er helt i sin orden.

De virkeligt graverende fejl
pa skommandobroens er ikke si
meget den flade ratstilling som
den skeve ratstilling. Rattet
sidder forskudt for fererens ryg-
radslinje. Og det marker man i
det lange leb. Kombineret med
pedaler, der sidder for tat pd,
en bremsepedal der sidder for
hejt over speederen, og en
skermindbygning som ikke lev-
ner nogen ordentlig hvileplads
for venstrefoden.

Jeg forstir savel vanskelig-
heden ved at @ndre pa disse for-
hold. De er nemlig yderligere
felgevirkninger af den kompri-
merede pladsudnyttelse.

Derimod tolerer jeg ingen und-
skyldning for den tdbelige pla-
cering af speedometeruret midt
i frontpanelhylden (god afleg-
geplads).

Det er urimeligt svart at holde
sa pracist eje med det speed-
ometer, som vore strikse fartbe-
gransninger kraver ... og med
denne motivering vil jeg holde
Leyland ansvarlig for en udgift
pa 150 svenske kroner til det
Kungliga Svenska Rikspolice-
styrelse. Jeg er ikke i tviviom, at
betjentene var i deres gode ret,
nar de havdede, at jeg havde
kert 15 km/t for hurtigt. Jeg sd
det bare aldrig.

Jeg narer ingen forhabninger
om at fi belebet refunderet af
rette skyldige. Lige sa lidt som
jeg tror, at nogen nogen sinde
gider flytte det speedometer hen
pa sin logiske plads. Foran fe-
reren.

Kniber det med at se fart og
kontrollamper, sa kniber det til
gengeld ikke med at se og over-

se omgivelserne fra en Mini. Ud-
synet er fantastisk. Det er sik-
kert.

De bageste sideruder kan vip-
pes op, og det er godt, for vognen
har ingen egentlige udluftnings-
adbninger.

Separate friskluftindtag er der
beklageligvis heller ingen af.
Dem savner man i varmen. Der-
imod er varmekapaciteten god,
men det er fysisk umuligt at re-
gulere temperaturen over den
lige s4 tarvelige kontrolpult som
varmtvandsventil.

Folk med sans for finpudsning
ser sig snart sure pid en Mini.

Her ta'r man ikke sd tungt pd
skarpe karrosserikanter, lak a
la appelsinskral, filt der sidder
skeevt, og filt der viser den lddne
kant frem. Lister, der skejser,
betrzk der rynker, paneler der
buler og lidt af hvert, som rasler
og klirrer pa ujevne veje.

Men ikke desto mindre er den
lavet et nummer p=nere, end
sidst vi madtes.

Det var dengang jeg i hajre
bagsademagasin fik min hand
bandageret i en portion klister,
som en indirekstapetserer vel
havde efterladt som sin person-
lige hilsen fra land til land.

A Der er solide lase pa for-
saderne, men monteringen er
sjusket udfert, og de er tre-
kantede at betjene, hvad

enten man skal gere det udeira
eller fra bagszedet.

< Bunden er daekket af nogle
ret 54 triste gummierede filt-
matter. Nonchelant tilskame
og palagte ... med dbne

og

J. Greb for regulering af tempera-
turen




