


® Opel Ascona-B 16 N, 2-
dors, 4-5-personers sedan, 4-
cylindret, langsstillet rakke-
motor, 1584 e¢m®, 60 DIN-hk,
baghjulstrak.

® Pris: 50.856 kr.

® Producent: Adam Opel AG,
Risselsheim, Vesttyskland,

- @ Importor: General Motors
nternationel A/S, Aldersro-
gade 20, 2200 Kebenhavn N.

~ TIf. (0193) £Gir 6000.

Foto: JOHN ST/EHR og ESTI EWERTS

rtablere. Vore eneste alvorllg
vendmger er hest_e og kroner.
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MWW Egentlig sad jeg tit og
blev lidt smésur pd mine om-
givelser, nir vi kerte testhker-
sel med den nye Opel Ascona.

Hvad ligner det, at folk to-
talt overser sddan en helt ny
model! Hvorfor, spurgte jeg
fler

a4, jeg troede ser'me, at
det var en Rekord« eller »
men, er der lavet noget om
ved den?e«.

Og rigtigt nok, der er intet
chokerende nyt her. Men, det
er et splinternyt karrosseri.
Rigtigt nok tydeligt Rekord-
inspireret, men i alle tilfeelde
bade smukkere,_ rummeligere
og mere udsynsgivende end
den gamle Ascona-karrosse.
Med let moderniseret fortej og
bagaksel med sterre fjeder-
vandring plus eget akselaf-
stand og sporvidde.

Invendig er det ogsd en helt
ny bil. Med bedre sseder, bed-
re instrumentering og sendre-
de betjeningsgreb.

Alt i alt en betydelig {
bedret Ascona. Konservativ i
teknik og indretning... men
pd et hejst respektabelt plan!

Naesten fuldvoksen

De 20 cm Ascona er vokset i
ydre leengde er kommet kahi-
nen til gode. Benpladsen i
bagsa:det er nu acceptabel,
men bestemt ikke overdreven!
Breddeforholdene er ogsi vok-
set bade foran og bagi, men
3-personers er bagsedet fort-
sat ikke.

De indstikkende bagskarme
(velcamouflerede bag polst-
ringen) reducerer den egentli-
ge vag-til-vaeg-bredde over
bagsaedet fra 136 til 112 cm (!).
Dertil kommer, at polstringen
over kardantunnelen ikke er
bzredygtig for en fuldvoksen.

Hejdemeessigt er alle plad-
ser vel tilmilte. Bagagerums-
kapaciteten er formindsket fra
305 til 260 udnytbare liter.

Det placerer Ascona under
middel for klassen.

Se blot pa d al: Alfa-
sud 280 1, Citroén GS 310 1,
Fiat 131 290 1, Ford Taunus
245 1, Morris Marina 375 1 og
VW Passat 290-315 1.
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Fornemt udsyn

Glasarealet er sget med 20 %,
og de meget fine udsynsfor-
hold er en veerdifuld sikker-
hedsfaktor. Man har synsmaes-
sig kontrol over forpartiet.
Bagtil m4 man leere sig yder-
begransningerne pr. geher.
trods den lave bagrudeunder-
kant ses de bageste begraens-
ninger nemlig ikke.

Man sidder ganske lavt i
vognen, og det smitter uhel-
digt af pd indstigningsforhol-
dene. Is@r foran og meget i-
ser for den, der skal stikke
benene ind under rattet. Den
steerkt heldende forrude let-
ter heller ikke tilgengelighe-
den for dem foran.

Derene er blevet bredere.
Det hjmlper til gengeeld pd til-
gengeligheden bagtil. Her skal
man dog tage sig i agt for de
automatisk tilbagesvingende
nedre selegjorde... de er
nemlig ikke altid s& automa-
tiske, som de burde veere, of
nar de stritter op i fodrummet,
agerer de rene spznd-ben-
mekanismer!

Derimod skal de speendelese,
indbyggede sikkerhedsseler ha'
al ros for deres egentlige
funktion. De sidder som de
skal, og de er et fornemt ek-
sempel pd, hvor let det ber
veere at tage en sele pa og af.

Et honnet interior

Kabinen er lys, pen og uden
spreellemandspynt. Med ny-
deligt og tilsyneladende slid-
steerkt »tej« pd bade seeder og
gulv.

Noget moderne hakder/
klapbagsede-arrangement far
man ikke i en Ascona, men
den er - om man 54 ma sige -
omgengeligheden selv pa et
konventionelt plan.

For en gangs skyld skal
askebzegrene have en strofe.
Ok. for dem i begge sider i
armlzenene bagi, og bravo for
den indirekte belysning og el-
tenderen ved den store aske-
skuffe foran. Men dens éb-
ningsmekanik mi veret kon-
strueret af én med sans for
practical jokes. Jeg s& nemlig
aldrig nogen uindviet forsege
sig med det askebzeger, uden
det endte med, at vedkom-
mende fik hele skuffen lest
ud i handen!

Velformede szder

Forsmderne er passende brede
og 2 % 400 kilometer straek-
karsel overbeviste os om deres
velstottende form. Sideveerts-
stotten er ogsd fin, og det
samme skal siges om sadernes
indstillingsmekanismer.
Foruden en letgiende langs-
(Fortscettes side 8)

lestrapport \

@ Pris pr. 1. december 1975: 50.856 kr. Desuden lagerferes Ascona Trumf 1,2 5: 47.630 kr. Hjemta-
ges i fast ordre: Ascona 1,9 S de luxe: 57.509 kr. og Ascona 1,9 S de luxe Aut.: 64751 kr. Alle 1.6
og 19-modeller kan leveres med automatisk transmission. Ascona 1,6 S importeres ikke.

@ Opel Ascona er en helt konventionel bil. | karros-
seriindretning og i teknik. Men en virkelig vellykket

konstruktion, Med velafbalancerede, naesten sporty
kereegenskaber. En bil, som i tilgift til sin udtalte om-
gangelighed giver en peEn portion kereglade.

Sammenlignet med den gamle Ascona har den iser
vundet i affjedring: art, i kabineplads og udsyns-
forhold. Men bagagerummet er blevet mindre, og

pa dette punkt ligger den under klassens gennemsnit.
Styringen méa regnes til klassens bedste, og det
samme galder gearskifte og bremser.
Lydmzssigt er den haederlig, men kunne forbedres.
Den 60 hestes d yttede« 1,6 N-motor er y-
delsesmaessigt underlegen for klassen - og endda
ikke sarlig okonomisk. Og mens vi er ved pengene:
Vi finder utvetydigt Ascona'en for dyr!
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OPEL ASCONA

1618 GG Aaiena 1,0 8 duie suter
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@ Figurerne | bilen svarer til en SAE-méaledukke | den percentilstorrelse®), som angives pé dukkens lér.
Forsadet er helt tilbage, gearstangen | 1. Tallene angiver bredden pa de Indirykte steder. Tynde linjer angiver

og samt

og centertunnel.
*) w10« = en figur, der er starre end 10°/s og mindre end 90% af USA's mandlige befolkning. »85%sx

storre end 95% og mindre end 5% af USA’s mandl. beflk. Malefigurens vaegt uanset sterrelse: 76 kg.

@ Provevilkdr: 1710 km tilbage-
- TOPHASTIGHED
lagt pa 14 dage. | testperioden ACCELERATION 0-100 km/t L] G
svingede temperaturen mellem & QoL m | Qpats ‘ |
og 12 grader. Vejret var hoved- 16N L 16 N
sagelig tert. Vind indtil 9 meter Fiat 131 Fiat 131
i sekundet = styrke 5. De egent- - 1600 I -1
lige malinger, som udferes med Morrls Morris
elekironisk méleudstyr, er fore- | Magn m e
taget pa god, jevn j u-
den sving og hejdeafvigelser. | ¥W . o l e m]
Temperatur, vind og luftiryk: 10
grader, styrke 1-2, 772 mm. sek. 20 18 16 14 12 km/t 120 130 140 150 160
0-100 km/t: 17,5 sek. - Topfarl: 143 km/t
@ 0-40 km/t: 3,2 sek. - 0-60 km/l: 6,4 sek, - 0-80 km/t: sek. - 90-110 km/t i 4. gear: 9,5 sek. - 0-400 meter: 19,9

11,0 sek. - 0-100 km/t: 17,5 sek. - 0-120 km/t: 28,7 sek. -
70-100 kmft i 3. gear: 9,0 sek. - 70-100 km/t i 4. gear: 12,3

sek. - 0-1000 meter: 38,0 sek. - Bremsning: 80-0 km/t: 30
meter - 100-0 km/t: 46 meter.

@ Norm-forbruget bygaer pa me-
get nojagtig testkersel og er re-
sultatet af 15 km's kersel i si-
muleret bytrafik, 15 km med 70,
15 km med 90 og 5 km med 110
km/t. De merke felter viser, hvor

mange km testvognen har kert
pr. liter ved de tre malehastig-
heder samt under bytrafikpreven.

Forbruget er malt i liter pr. 100
km: Ved 70 km/t 7,4 liter, ved
80 km/t 83 liter, ved 110 km/t
10,1 liter og ved bykersel 12,2

liter. Oktanbehov: 92.
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60
Km/t 40 50 60 70

@ Decibeltallene er pznt lave indtil
Subjektivt vurderet er stajen snormals

BD 9(] 100 110 1'20
110115 km/t. Derover gennemsnitlige.

indtil 110-115 km/t, hvorefter der ind-

traeder breda, ganske
mellem 70 o

Hjul- og umdslal er godt undertrykt, o

0gsa
vognen er helt

80 kmit.
fr| for rasle og klrlrslyde Motoren er don fremtraedende stajkilde og i evrigt

i flere fart

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

MOTOR
Placering/transmissionsform .
Antal cylindre

Antal hovedlejer
Ventilsystem ..

Kalesystem

Karburator og benZinpumpe

Boring/slagl®ngde
Slagvolumen ...
Kompressionsfor
Maksimaleffekt
Maksimalt drejning
Ydelse pr. liter slagvolumen
teffekt koreklar (952 kg)
Balterikupncllel :
Genarator

. Foran pa langs/baghjulstrazk
4

5

Topventiler, kaedetrukket over-
liggende knastaksel med vippe-
arme og knastfelgere

Ordinger, dben veskeksler med
fast ventilator

Enkel Solex 30/35 PDSI faldstrems-
type. Mekanisk benzinpumpe

8 mm

60 DIN-hk ved 5000 o/m
10,5 DIN-kgm ved 3000 o/m
37,9 DIN-h

15,9 kg/DIN-hk

12 volt, 44 amp.t

630 watt

TRANSMISSION
Koblingsaiise s i Inl 80

Udveksling i gearkassen ..........

Diffarentialeudveksling
Hastighed ved 1000 o/m i 4 gsar

BT
5 29km.ft

Ter, enkeltpladet, mekanisk

aktivering
1. 3,428:1, 2. 2,156:1, 3. 1,3661,

4. 'IDOOI bak 3,31741

Konstruktion .
Hjulophang

Bremser

Styretaj
Fazlge og deek

CHASSIS, KARROSSERI, HJUI.OPMENG 0G AFFJEDRING

: Testvognen:

Selvberende karrosseri | stal.
Foran trapezformede tvarsving-
atme skruefjedre, lB|Q§kopSlBﬂ-

o9
sator. Bagl stiv bagaksel med
dobbelte reaktionsarme, kraeng-

Centralled ved kal?:lanakslen
Skrueljedre og leleskoper.
Skiver foran, tromler til.
2-kreds med simpel for/bag-
deling, Bremseforstaerker. Hand-
bremsen virker p4 baghjulene
Tandstangstype, uuvakslmg 201,
Ratdiameter 380 m

5" felge. 165 SR 13 radialdak.
Firestone Cavallino S

PLADSFORHOLD - MAL OG VEGT
jde

Sporvidde !onbag
Frihojde ...
pagadkandl egenv
Tilladt totalvaegt ...
Teslvognonshmumlielléegl
og 140 kg last pa forsederne .
Veagtfordeling for/bag ved
m:ddelva&g dater

ved

kalovaska olia Dg halvt fuld
benzintank ..
\rendedlameler

“mu
mellem -
Parkeringsevne: For at komme fri
af en 180 cm bred forhindring ved
kantstenen | én svingning kraves ..

423,11167,0/138,0 cm
8 cm
137,51137,5 cm
m

5.8 meter

Benzintank
Motorolie

Chassissmering e
Dakiryk for/bag pslfkg pr ‘emt Ll

KAPACITETER OG SERVICEINTEHVA“IFLER

" Olieskifi/filterskift hver 5.

liter
3.8 liter, herat 0,3 liter i filter.
000/ 10.000
km efter korselsforhold

24?24 (1,71 ]"] Fuld last:
28,5285 (2,02,0)

SERVICE- 0OG REKLIM&TIONSBEE‘I’
Tidsrum/kilomater

EIIIIELSEH
1 4rflubegraenset, arbejdslen betalt

w------—-—------------x

Koreglsede
i fuldt mal

(FRA SIDE 7)
justering er der trinles regu-
lering af rygleensvinklen via
et stort, grebsrigtigt handhjul.
Bagsmdet er ogsd velformet
for en bil af denne sterrelse,
om end det er si som sd, hvad
en langbenet fir af larstette.
Varme/friskluftsystemet har
god kapacitet, let indstilling,
og luftgennemgangen i vognen
er god.

Bedre instrumenter
end betjeningsgreb

Typisk for Opel glider og rul-
ler alle kontakter let og har-
monisk. Koblingen kraever
nasten ingen pedalkraft (for-
del i bytrafik) og et lettere,
mere pracist gearskifte fin-
des nezeppe. Sigar med en for-
nuftig left-op-sparrering til
bakgear.

Men selv om man sammen-
lignet med den gamle Ascona
har kikket lidt dybere i ergo-
nomien, s er der stadig et
stykke til idealets top.

Ratstillingen er god og det
mellembledt polstrede rat er
behageligt at holde i. Speede-
ren giver en god hvilestilling,
men koblings- og bremsepeda-
len sidder for tset pd rattet.
Yderligere er der si& hejt op
fra speeder til bremse, at jeg
flere gange kom ud for, at un-
derkanten af bremsepedalen
fangede skoranden. Farligt!

Under rattet er der kun én
stilkkontakt. Til blink, over-
halingslys og lysomskift. Plus
to viskertrin... nir man slip-
per rattet og drejer rundt!
Zrlig talt var det nok si be-
gavet, om man ofrede en spe-
ciel stilkkontakt pid en kombi-
neret visker/vaskerkontakt,
som man kunne betjene bare
med en udstrakt finger. Som
det er nu, er vaskeren en fod-
pumpe, som samtidig aktive-
rer viskerne. Det er - bevar's -
den neestbedste lesning, men
for billigt i en 50.000 kroners
bil!

Instrumenteringen er mzang-
demsessig ordinzer, men ud-
formning ©og placering samt
belysning af »urene« stir til
topkarakter.

En kontrollampe sladrer, nar
den aut. koblingsjustering jkke
kan mere. Derimod er der in-
gen som sladrer, hvis bremse-
trykket er pd retur eller en
bel@gning opslidt. Her m3 jeg
ogsd pege fingre ad det sim.
ple 2-kredssystem, hyor man
i en nedssituation kan komme



ud for at skulle bremse alene
ved hjeelp af baghjulene. Hvor
farligt det kan vere, kan du
overbevise dig om, ved pi en
ede plads med lidt ujeevn be-
legning at treekke for fuld
knald i en »baghjulsdrevens
hindbremse.

For slov motor

1,6 N-motoren er en virkelig
doven fyr. Med sine 60 heste
er litereffekten si forrygende
lav som 37,9 hk. Bide teore-
tisk og rent erfaringsmaessigt
borger det for langlivethed.
Men her virker det faktisk
som om, man er giet under
gevind! Med 60 hk er det i
evrigt géet 8 hk tilbage i for-
hold til den gamle N-motor
(lavere kompression til blyfat-
tigere benzin), og sammenlig-
net med sine priskonkurrenter
er Ascona’en klart for tam.

Den 75 hk's S-motor ville
klz' denne bil langt bedre. Og
skulle nogen tro, at N-motoren
er vejen til benzinekonomisk
lyksalighed, s& er det en vild-
farelse, vi straks skal tage ved
vingebenet. Med et normfor-
brug svarende til 10,7 km/l er
den nemlig ikke mere end godt
og vel jemvnbyrdig med den 90
hk’s, 100 kg tungere Opel Re-
kord 1,9, som vi har mdlt til
10,4 km/l.

Smidigheden er pd det jev-
ne. Den traekker rent ned til
30 km/t i 4. gear og tager an-
stendigt ved omkring 60. I
nedsfald kan man treekke den
op til godt 120 i 3. gear, sva-
rende til 5650 o/m. Den abso-
lutte greense for ventilernes
thlmodighed ligger ved 6300
o/m svarende til 85 km/t i 2.
gear eller 53 km/t i 1.

Kereglaede

Den manglende muskulatur
formér dog ikke at kvele de
mange positive indtryk, som
kerselen i en Ascona giver.

® Meget mere end pyntekofangere
er det stadig ikke blevet til. Dog nu
med gummilister.

Udvekslingen i styringen er
med 20:1 passende direkte, men
ferst og sidst er den si letgd-
ende, at hjulene ret let kan
drejes ved stilstand pd ter as-
falt. Preecisionen er perfekt og
folingen med vejbanen ligesa.

Leag dertil, at den er frem-
ragende retningsstabil selv,
hvor vejen er dérlig og farten
hej. I sidevind er den godmo-
dig - bedre end sin forgenger.

Endelig er underdrejnings-
evnen stor, hvilket sammen
med letghenheden og det gode
udsyn ger den til en meget
smidig bybil.

Ved normal svingkersel op-
treeder den udpraeget neu-
tralt, felger troligt ratstillin-
gen. Maser man hérdere pa,
indtreeder der gradvis en let-
tere understyring, og ved
skridgrensen glider den ferst
lidt ud over forhjulene... det
tidspunkt, hvor de fleste »har
fiet noke, og et speederslip
vil bekvemt bringe den tilbage
til neutralstyring.

Sammenfattende feles Asco-

na'en let og sikker i sving.
Den kreenger ikke meget, og
der er langt til skridgrsensen.

S-sving- og undvigemanev-
rerne klarede den med bra-
vur/i. den falder si at sige
selv pd plads ved udkersel af
preven.

Og som den fjedrer!

Opel Ascona er et fornemt be-
vis pd, at man kan nd vidt
med en stiv bagaksel. Bide i
kerestabilitet og komfort.

Under de héirde prever pa
markvejsbanen godtgjorde A-
scona’ overbevisende, at den
kan holde hjulene solidt til
jorden, og at den er veltamm-
met mod baghjulsstyring.

Fjederkomforten er forbav-
sende god. Ikke dunfransk,
men absolut behagelig. Med
let stedende forbehold for vir-
kelige skarpheder. Et stort
fremskridt sammenlignet med
den gamle Asconas hardrum-
pethed.

Som malingerne viser, er

Ascona’en virkelig en kortdi-
stance-stopper. Let at docere
med et passende lavt pedal-
tryk. Hvad enten vejen er ter
eller vad. Bremseevnen eger

ved hurtigt efter hinanden
gentagne bremsninger. Sving-
bremsepreverne klarede den
perfekt.

Men prisenergal ...

Har jeg udirykt mig rigtigt,
forstdr lmseren nu, at jeg i
det store og hele regner Opel
Ascona for en meget vellykket
bil. Om end traditionel og
baghjulstrukken.

Men der skal ikke herske
tvivl om, at jeg vender begge
tommelfingre nedad for pri-
sen!

Det kan ikke veaere rigtigt,
at den med sine 50856 kr.
skal veere dyrere end biler
som fx Alfasud (40999 kr.),
Citroén GS Club (48.144 kr.),
Simea 1307 GLS (47.301 kr.),
Fiat 131 1600 (47.988 kr) og
Renault 12 TL (44.402 kr.). W
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